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ENERGIA

ESTRATEGIA COMUNITARIA PARA LOS
BIOCARBURANTES

La Comisidon Europea adoptd el pasado 8 de
febrero un paquete de medidas para promover
la produccion y utilizacion de combustibles
creados a partir de materias primas agricolas.
En suma, el documento recoge una estrategia
para la promocion y utilizacion a gran escala de
los biocarburantes (tanto en la UE como en los
paises en vias de desarrollo) basada en la
mejora de la competitividad de dichos
productos y en la investigacién.

Esta estrategia fija siete objetivos especificos:

e Estimular la demanda de
biocarburantes entre los Estados
Miembros

e Actuar respetando el medio ambiente

Desarrollar la produccidn y distribucidn
de biocarburantes a través de Ia
creacion de un grupo especifico
encargado de analizar las oportunidades
de estos combustibles

e Ampliar el suministro de materias
primas, incluyendo planes de ayuda a
este fin en la PAC

e Potenciar las
comerciales

e Apoyar a los paises en desarrollo

e Investigacion y  desarrollo. Los
biocarburantes gozaran de un gran
apoyo en el marco del VII Programa
Marco.

oportunidades

LA COMISION EUROPEA ABOGA POR UNA
POLITICA ENERGETICA INTEGRADA

El presidente de la Comisién Europea, José
Manuel Durao Barroso, afirmd, durante su
intervencion en la Universidad de Georgetown
el pasado dia nueve de febrero, Ila
imposibilidad de que los paises de la Unidn
Europea puedan afrontar en solitario los
cambios que impone la nueva era energética.

Barroso insisti6 en la estrecha colaboracién
entre Unién Europea y Estados miembros para
hacer frente a los desafios del sector
energético.

El objetivo es, segun Barroso, “asegurar la
competitividad de Europa, salvaguardar
nuestros objetivos medioambientales y nuestra
seguridad de abastecimiento”.
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Igualmente, Barroso inst6 a la cooperacién con
los Estados Unidos: “Igual que es ridiculo tener
25 politicas energéticas en la Unidon Europea,
no tendria ningln sentido para la asociacién
transatlantica marchar en direcciones
diferentes en esta critica area”, sentencid.

RUSIA PROMETE EL SUMINISTRO DE GAS
A EUROPA

Tras los ultimos incidentes relacionados con el
suministro de gas, el Ministro de Finanzas de
Rusia, Alexei Kudrin, asegurd en la reunion del
G8 en Moscu (en el mes de febrero), la
continuidad de la exportacién a Europa de
dicha fuente de energia.

En la actualidad una cuarta parte del
suministro de gas a la Unidn Europea proviene
de Rusia, siendo esta dependencia ain mayor
en paises mas proximos como Polonia y
Hungria, que dependen en un 60 por ciento.

El ministro asegurd permitir en un futuro a
otras compaiiias, ademas de la estatal rusa, el
acceso a los gaseoductos y explicd que las
inversiones en los yacimientos del Mar de
Barents empezaran a dar sus frutos en el
2010. El ministro también informdé a sus
colegas europeos, sobre el proyecto de
construcciéon de un gaseoducto por debajo del
Mar Baltico, cuya propiedad serd compartida
entre Alemania y Rusia, aunque la distribucion
seguira en manos de Gazprom, la compania
estatal rusa. Sin embargo, algunos ministros
solicitaron a Rusia la ratificacién del Tratado
sobre la Carta de la Energia, lo que supondria
el fin del monopolio de la exportacion por parte
de Gazprom.

NUEVA INICIATIVA DEL PARLAMENTO
EUROPEO SOBRE ENERGIAS RENOVABLES

El Parlamento Europeo aprobd el pasado 14 de
febrero un informe de iniciativa en el que insta
a la Comisidon Europea a presentar, antes de
julio, una propuesta legislativa para duplicar en
2020 la proporcion de energias renovables
utilizadas en calefaccién y aire acondicionado
(la calefaccion representa alrededor del 50%
del consumo de energia primaria)

Este procedimiento de iniciativa fue aprobado
mediante el articulo 39 del Reglamento del

Parlamento, que atribuye a dicha institucion la
potestad de solicitar propuestas a la Comision.

Mediante dicho informe, el Parlamento
pretende que se colme una laguna legal que
ofrezca un marco para los programas
nacionales existentes. Ademas, insiste en la
necesidad de inversiéon a largo plazo y de
seguridad en la planificacién. El Parlamento
Europeo propone, igualmente, el uso de los
Fondos estructurales y del Fondo de Cohesion
para el fomento de las energias renovables en
calefaccion y refrigeracion. Tras el voto en el
Pleno, el Comisario Andris Piebalgs declaré que
presentaria una propuesta a finales de afio

DIFICULTADES EN LA APERTURA DE LOS
MERCADOS DE LA ELECTRICIDAD Y DEL
GAS

Tras los resultados de la investigacion sectorial,
lanzada en junio de 2005, que refleja
dificultades relativas a la apertura de los
mercados del gas y electricidad, la Comision
declar6 el 16 de febrero su intencion de
proseguir la vigilancia sobre dichos mercados,
al mismo tiempo que anuncié posibles medidas
legislativas para remediar las disfunciones
encontradas. En particular, el informe
resultante de la investigacion, refleja cinco
aspectos negativos en los mencionados
mercados:

e Elevado nivel de concentracion en los
mercados mayoristas, tipico de la época
anterior a la liberalizacion

e Escasa posibilidades de los consumidores
de elegir al suministrador, debido a las
dificultades que encuentran los nuevos
operadores para llegar al cliente final

e Falta de competencia transfronteriza
significativa, pues en el campo del gas los
nuevos operadores no pueden asegurarse
la capacidad de transito en las rutas
principales y, en el campo de Ia
electricidad, la integracion es frenada por la
capacidad insuficiente de interconexién y
por las reservas a largo plazo

e Falta de transparencia que beneficia a las
companias histéricas y que impide a las
nuevas acceder a la informacién que
necesitan para competir

e Desconfianza en los consumidores debida a
los mecanismos de fijacién de precios, los
cuales no se determinan en funcién de una
competencia eficaz
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EL MINISTRO DE ASUNTOS EXTERIORES
IRANT SE REUNE CON UN GRUPO DE
PARLAMENTARIOS EUROPEOS

Manoochehr Mottaki, Ministro de Asuntos
Exteriores irani, declaroé el lunes 20 de febrero,
en su reunién con la Comision de Asuntos
Exteriores del PE, que Iran estaba preparada
para aceptar la propuesta de Rusia para
desarrollar el uranio enriquecido en su suelo
con ciertas condiciones, pero sin embargo
continuaran llevando a cabo investigaciones
nucleares. Segun Mottaki, Iran forma parte del
Tratado de No Proliferaciéon y puede por tanto,
desarrollar su capacidad nuclear con fines
pacificos. Irdn estd abierto a negociar las
garantias sobre el posible uso de la tecnologia
nuclear para desarrollar armamento, pero
declar6 asimismo que existe un limite: los
derechos del pueblo irani. Declaro ademas que
Iran no cree suficientemente en Europa.

El presidente de la Comision de Asuntos
Exteriores del PE, Elmar Brok, critico la
reanudacion de las actividades de
enriquecimiento en Iran afadiendo que el
programa militar irani pierde su sentido si las
actividades nucleares tienen solo fines
pacificos. Segun Brok, Irdn no muestra estar
suficientemente abierto a las negociaciones. La
representante del Grupo Verde declaré que
Europa puede no tener otra opcidén que permitir
el enriquecimiento de uranio a pequefia escala
en el territorio irani.

En su réplica, Mottaki declard estar de acuerdo
con la no conveniencia de las armas nucleares
pero también cuestiond la medida, ya que esta
no es obligatoria para otros paises también
miembros del Consejo de Seguridad de
Naciones Unidas. Segun Mottaki, hasta ahora
El Baradei nunca ha declarado que Iran esté
avanzando hacia la produccién de armas
nucleares.

LA COMISION EUROPEA PROPONE CREAR
UN INSTITUTO EUROPEO DE TECNOLOGIA

La Comisién presentd el pasado 22 de febrero
una Comunicacién en la que se definen los
elementos clave para la creacion de un
Instituto Europeo de Tecnologia, que servira
como instrumento para alcanzar la excelencia
en educacién, investigacion e innovacion.

Esta propuesta fue presentada ya el pasado
afio en la revisidon intermedia de la Estrategia
de Lisboa para el crecimiento y el empleo. La
Comision Europea abrid una consulta publica
en la que se han recibido mas de setecientas
aportaciones.

El Instituto Europeo de Tecnologia se creara
como una nueva entidad juridica que redna los
mejores estudiantes, investigadores y
profesionales de todo el mundo para trabajar
conjuntamente por una educacién, innovacion
e investigacion de vanguardia.

EL IET contara con una Junta de Gobierno y un
conjunto de comunidades de conocimiento por
toda Europa, y estara financiado
principalmente por fondos de la UE, de los
Estados miembros y de Ila comunidad
empresarial. Es probable que el IET atraiga
también en un futuro financiacién privada.

La Comisidon espera la consideracion de esta
iniciativa por parte del Consejo Europeo para
continuar con su desarrollo. Una vez
presentada la propuesta de manera formal a
finales de afio, la Comisidén espera establecer la
Junta de Gobierno para el 2008 y poder
designar a los primeros miembros del equipo a
principios de 2009.

CONSTITUCION DEL GRUPO DE ALTO
NIVEL SOBRE COMPETITIVIDAD, ENERGIA
Y MEDIO AMBIENTE

El 28 de febrero se reunid, por primera vez, el
Grupo de Alto Nivel sobre la competitividad, la
energia y el medio ambiente. Este Grupo tiene
su origen en la Comunicaciéon sobre Politica
Industrial de la Comision, presentada en
octubre de 2005, dentro del marco del
Partenariado Europeo para el Crecimiento y el
Empleo.

En concreto, el Grupo de Alto Nivel coordinara
las iniciativas politicas y legislativas de todas
las areas afectadas y contribuird a lograr un
marco regulador mas estable y previsible,
teniendo en cuenta la dimensidn internacional.
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MERCADO UNICO EUROPEO DEL GAS Y LA
ELECTRICIDAD

El Grupo de Reguladores Europeos para la
Electricidad y el Gas (ERGEG) acordd el pasado
27 de febrero lanzar una iniciativa para crear 7
mercados regionales de electricidad como un
primer paso practico para lograr un mercado
europeo unificado de la electricidad.

Los mercados regionales trabajarian por la
interconexion eléctrica de varios paises que
permitirian unos precios mas competitivos,
seguridad en el suministro, innovacion y mas
libertad de eleccién. Uno de estos mercados
regionales englobaria Espafa, Francia vy
Portugal y estaria liderado por Espafia.

Sin embargo, la Comisién tiene unos planes
mas ambiciosos para lograr el mercado Unico
del gas y la electricidad en julio de 2007. En
este sentido, el Libro Verde, que presento la
Comision el pasado 8 de marzo, prevé una red
de suministro Unica de electricidad mediante la
armonizacion de la red y de las conexiones asi
como la creacion de una Agencia Europea
Reguladora de la Energia.

LA COMISION EUROPEA SE PRONUNCIA
SOBRE LOS MOVIMIENTOS DE
CONCENTRACION DE FIRMAS
ENERGETICAS

La Comisidon solicitd a principios de marzo
informaciéon a Espafia y Francia sobre sus
politicas relativas a la energia, consideradas
“proteccionistas” por dicha institucion.

Las Ultimas acciones desarrolladas por las
autoridades espafiolas para bloquear la OPA de
Endesa por la alemana EON vy los planes
similares de Francia en relacion con la
adquisicién de Suez por parte de la italiana
Enel, hicieron que la Comisién pidiera una
clarificacién de las normas aplicadas por ambos
paises para analizar si, efectivamente, estas
normas no perjudican la libertad de
establecimiento y movimiento de capital,
garantizados por la legislacidn comunitaria de
mercado interior.

El Presidente Barroso manifestd su
preocupacion por las posibles consecuencias
que esta reaccién “proteccionista” puede tener

para el sector energético y para Europa en su
conjunto.

LA COMISION EUROPEA PRESENTA EL
LIBRO VERDE DE LA POLITICA
ENERGETICA EUROPEA

Es de todos sabido que la energia ha adoptado
una nueva dimensiéon en la UE, que debe
afrontar los desafios de la dependencia
energética, la futura escasez de hidrocarburos,
la necesidad de nuevas infraestructuras y del
calentamiento global. Estos desafios necesitan
una respuesta conjunta de la UE

La Comision present6 el pasado 8 de marzo su
estrategia energética a largo plazo para
Europa, cuyo objetivo es aportar soluciones
para los tres objetivos fundamentales de la
politica energética: desarrollo sostenible,
competitividad y seguridad de abastecimiento.

Para lograr dichos objetivos, la Comisidon
propone la presentacion periddica de una
Revisidon estratégica del sector de la energia de
la UE al Consejo y Parlamento, que cubra todos
los aspectos de la politica energética. Se
trataria de un inventario y un plan de accion
periddicos destinado al Consejo Europeo y al
Parlamento, que supervisaria los progresos vy
definiria los nuevos desafios y respuestas en
todos los ambitos de la politica energética.

Esta estrategia contempla seis ambitos
prioritarios:

Nuevas medidas para completar el mercado
interior de la energia: un codigo de la red
energética europea, un plan europeo de
interconexiones prioritarias, un regulador
europeo de la energia y nuevas iniciativas que
garanticen condiciones de competencia
equitativas. Las propuestas concretas se
presentaran antes de fin de afio.

Seguridad de abastecimiento en el mercado
interior de la energia con la garantia de la
solidaridad entre los Estados miembros. Entre
las posibles medidas propuestas figura la
creacion de un Observatorio Europeo del
Suministro de Energia y la revision de Ia
vigente legislacion comunitaria sobre reservas
de petréleo y gas, para garantizar su capacidad
de respuesta ante posibles interrupciones del
suministro.
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Una combinacion energética mas sostenible,
eficiente y diversificada. La eleccion de la
combinacién energética de cada Estado
miembro es y seguira siendo cuestion de
subsidiariedad; sin embargo, las decisiones de
cada Estado miembro influyen inevitablemente
en la seguridad energética de la UE. En este
punto la respuesta seria la Revision estrategia
del sector de la energia de la UE, que podria
llevar en altimo término a establecer objetivos
comunitarios para la combinaciéon energética
global de la UE, con el fin de garantizar la
seguridad del abastecimiento, respetando el
derecho de los Estados miembros a tomar sus
propias decisiones en esta materia.

Medidas para luchar contra el calentamiento
del planeta, como un Plan de Accion de
eficiencia energética, que se adoptaria a finales
de este mismo ano. Este Plan de Accion
definiria las medidas necesarias para que la UE
ahorre el 20% de la energia en 2020. Ademas,
se propone que la UE elabore una nueva hoja
de ruta para las fuentes de energia renovables
en la UE, con objetivos para 2020 y afios
sucesivos.

Un Plan estratégico de tecnologias de la
energia, que desarrolle tecnologias eficientes y
bajas en carbono, para asi lograr que la
industria europea sea lider mundial en este
ambito, que constituye un mercado
internacional en alza.

Una politica energética exterior comun. Frente
a los desafios de una demanda creciente, de
unos costes altos y volatiles, de una
dependencia de las importaciones cada vez
mayor y del cambio climatico, Europa necesita
hablar con una sola voz en Ila escena
internacional. Con este fin la Comisién propone
que su revisibn estratégica de la politica
energética deberia: definir las infraestructuras
prioritarias a efectos de la seguridad de de
abastecimiento de la UE (incluidos gasoductos
y terminales GNL) y acordar acciones concretas
para garantizar su realizacion; fijar una hoja de
ruta para la creacion de una Comunidad
Energética Paneuropea con un espacio
regulador comun; redefinir, en relacién con los
socios de Europa, incluida Rusia, principal
suministrador de energia a la UE, un
planteamiento que refleje nuestra
interdependencia; y, por ultimo, proponer un
nuevo mecanismo comunitario que permita
reaccionar de forma rapida y coordinada ante

situaciones de emergencia en el suministro
exterior de energia.

La Comisién ha publicado a su vez un
cuestionario para una consulta publica. Sobre
la base de las respuestas y comentarios de la
consulta publica, y de las conclusiones del
Consejo Europeo y del Parlamento, la Comision
propondra una serie de medidas concretas en
esta materia.

Para acceder al Libro Verde:

http://www.europa.eu.int/comm/energy/green
-paper-
energy/doc/2006_03_08_gp_document_es.pdf

para acceder al cuestionario:

http://www.europa.eu.int/comm/energy/green
-paper-energy/index_en.htm

EL CONSEJO DE MINISTROS DE ENERGIA
SE PRONUNCIA SOBRE LA FUTURA
POLITICA ENERGETICA DE LA UNION
EUROPEA

El Consejo de Energia, celebrado el pasado 14
de marzo, insistid en que en la nueva politica
energética debe haber un balance entre la
seguridad en el suministro, la competitividad
econdmica y el desarrollo sostenible, todo ello
sin interferir en la soberania de los Estados
miembros, lo que implica una cierta cautela
por parte de los Estados miembros en este
tema.

Los elementos clave de la nueva politica
energética son:

e Desarrollar un mercado comun entre los
principales suministradores de la Unidn
Europea; a la vez que se refuerce el
didlogo con Rusia, para llegar a
acuerdos en cuestiones de suministro
con este pais.

e Intensificar la diversificacion en
términos de suministro y rutas de
transito en los ejes Este-Oeste y Norte-
Sur.

e Posicionar a la energia como una
prioridad en la investigacién de la Union
Europea, de manera que parte del
presupuesto en desarrollo e
investigacidon se destine a la misma vy,
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¢ Aumentar las interconexiones entre los
Estados miembros y la transparencia en
los mercados energéticos.

Ademas, los Ministros pidieron a la Comision,
que produzca un plan de accidén de eficiencia
energética antes de finales del 2006.

DIALOGO UE-RUSIA EN EL AMBITO
ENERGETICO

Tras la reunion de los Ministros de Energia en
la Cumbre del grupo del G-8 que tuvo lugar el
pasado jueves 16 de marzo en Moscu, el
Presidente de la Comisién Europea, José
Manuel Durao Barroso, visito al siguiente dia la
capital rusa para entrevistarse con el
Presidente Vladimir Putin.

La Unién Europea queria llevar a Moscu en el
contexto del G8, sus planes acerca de una
politica energética en comun, con el fin de
lograr un nuevo acuerdo con Rusia. La UE
busca un nuevo acuerdo energético tras la
crisis entre Rusia y Ucrania que afectdé al
suministro europeo. La UE pretende que Rusia
abra sus gaseoductos a otros suministradores
de gas. El Presidente Barroso esperaba que la
manifiesta negativa rusa fuera sélo una
postura a corto plazo.

Estos temas también fueron tratados en la
Cumbre de Jefes de Estado de la UE de los dias
23 y 24 de marzo y se trataran en la futura
Cumbre UE-Rusia de mayo en Sochi.

Tras dicho encuentro, el Presidente de la
Comisién Europea, José Manuel Durao Barroso,
no volvié de Rusia con avances importantes en
el didlogo energético.

El Presidente ruso, Vladimir Putin, senaldé que
su pais continuard suministrando energia a la
Unidon Europea, pero rechazé la idea del
Presidente Barroso de un acceso europeo a los
gaseoductos rusos.

Por otro lado, en el marco del G-8 los Ministros
de Energia, presionaron a Rusia a que ratifique
el Tratado de Energia de 1994, un acuerdo
internacional que forzaria a Rusia a abrir sus
redes a compafias extranjeras. En este
sentido, se esperan progresos en la préxima
cumbre del G-8 en San Petersburgo.

POSTURA DEL CONSEJO EUROPEO DE
PRIMAVERA SOBRE LA ENERGIA

El Consejo Europeo de Primavera tratd de
asuntos  energéticos, ademas de sus
tradicionales asuntos econdmicos y sociales.
Los Jefes de Estado apoyaron los grandes
puntos del Libro Verde de la Comision, pero
insistieron en que los temas fundamentales de
la politica energética permanecerian bajo la
soberania de cada Estado miembro. Ademas no
apoyaron la idea de un Uunico regulador
energético europeo.

En sus Conclusiones el Consejo Europeo, en un
apartado llamado “Politica Energética para
Europa” afirman que dicha politica tiene tres
pilares equilibrados entre si: seguridad del
suministro  energético, competitividad vy
sostenibilidad del medio ambiente. Para cada
uno de los objetivos se establecen una serie de
objetivos como un desarrollo de la cooperacion
exterior, el pleno desarrollo de los mercados
interiores del gas vy la electricidad o la adopcién
de wun Plan de Accion sobre eficiencia
energética.

El CASO DE LA ACTIVIDAD NUCLEAR DE
IRAN

El OIEA (Organismo Internacional de Energia
Atomica), reunido el pasado 6 de marzo en
Viena, evaluod el informe relativo al programa
nuclear irani, para asi decidir si enviar o no el
caso al Consejo de Seguridad de Naciones
Unidas.

El Informe que fue presentado a la Asamblea
por el Director General, Mohamed ElBaradei,
describia las ultimas acciones desarrolladas por
Iran, confirmando que los iranies habian
empezado a introducir gas de uranio en
centrifugadoras, primer paso para desarrollar
actividades nucleares en sus centros atomicos
de investigacion, que habian sido selladas por
el OIEA. Iran defiende que su programa
nuclear es para fines pacificos y uno de sus
responsables, Ali Lariyani, declar6 no
someterse ante las presiones internacionales y
continuar con su programa

Tras esta reunion, se decidid que el programa
de enriquecimiento de uranio se discutiria en el
Consejo de Seguridad de la ONU de la semana
gue viene, que podria imponer sanciones a
Iran.
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La mayoria de los paises que impulsaron estas
medidas piensan que Irdn cuenta con material
nuclear suficiente para fabricar bombas
atomicas. Rusia habia intentado llegar a un
compromiso en los ultimos dias sin conseguir
un resultado satisfactorio. Iran declaré que
responderia si era atacado militarmente
mientras que Rusia se mostré contraria a una
intervencion militar en Iran

Tras tres semanas de intensas negociaciones,
los 15 miembros del Consejo de Seguridad de
la ONU solicitaron, el pasado 29 de marzo y de
manera unanime, a Irdn que suspendiera sus
actividades de enriquecimiento de uranio en 30
dias y que cooperara con el OIEA.

Irdn volvié a manifestar su derecho a llevar a
cabo su programa nuclear y su compromiso
con el no alineamiento, insistiendo que su fin
es pacifico. Alemania, Reino Unido, Francia,
China, EEUU y Rusia se reunirdan de nuevo al
finalizar el plazo de 30 para discutir sobre
acciones futuras.

TRANSPORTES

MEDIDAS SOCIALES EN EL TRANSPORTE
EUROPEO

El Parlamento Europeo adoptdé el pasado dia
dos de febrero el acuerdo de conciliacion,
logrado el pasado mes de diciembre, sobre el
proyecto de legislacion europea (consistente en
una propuesta de reglamento y una de
directiva) que mejora los tiempos al volante y
los tiempos de descanso para los conductores
de camiones.

Los conductores se beneficiardn de un
descanso de al menos dos dias enteros cada
quince dias y de un descanso diario mas largo.
Estas nuevas normas, ademas de favorecer las
condiciones laborales de los conductores de
camiones, también contribuirdn a mejorar la
seguridad vial.

Es de destacar igualmente, que un Estado
Miembro serd libre de endurecer estas normas,
pero no podra bajo ningln concepto rebajar los
tiempos de descanso y las medidas sefialadas
con anterioridad.

Concretamente, se introduce un descanso
obligatorio de al menos nueve horas diarias, en

lugar de las ocho horas actuales, y un tiempo
de descanso de al menos cuarenta y cinco
horas consecutivas cada quince dias. Otra
medida que cabe sefalar, es que cuando
entren en vigor esta normativa, ningln
profesional podra conducir mas de cincuenta y
seis horas semanales, a diferencia de las
setenta y cuatro horas actuales.

La medida mas social que se introduce con la
nueva normativa, es que en adelante, seran los
empleadores y no los conductores quienes
responderan en caso de infraccién, de manera
que se evitaran, en la medida de lo posible,
algunos abusos que se venian cometiendo.

Para terminar, cabe destacar que cuando entre
en vigor esta normativa, un Estado miembro
podra sancionar infracciones cometidas en otro
Estado miembro, gracias a la introduccion del
nuevo tacografo digital (que tendra lugar a los
20 dias de la publicacién del mencionado
reglamento en el DOUE) Se espera que el
Consejo apruebe a su vez el acuerdo de
conciliacion sobre dicho paquete legislativo

CONCLUSIONES DE LA PRIMERA
CONFERENCIA MINISTERIAL PARA
PROMOVER LAS AUTOPISTAS DEL MAR

El pasado 24 de enero tuvo lugar en Ljubljana
(Eslovenia) la primera Conferencia Ministerial
sobre la preparacion de las futuras autopistas
del mar. La Conferencia, cuyos anfitriones
fueron Jacques Barrot, Vicepresidente de la
Comision Europea y Comisario de Transporte y
el Ministro eslovaco de Transportes Janez
Bozic, contd con la presencia de mas de 100
participantes del ambito de la industria,
representantes de los Estados miembros y del
Parlamento Europeo. Los participantes
discutieron los retos y oportunidades de las
autopistas del mar.

Las autopistas del mar constituyen un
transporte intermodal basado en la gran
calidad y los enlaces maritimos frecuentes
entre las rutas maritimas, los puertos de gran
capacidad y las buenas conexiones interiores.
Esta nueva iniciativa pretende remplazar el
transporte pesado por las carreteras europeas
por el transporte maritimo. En las redes
transeuropeas de  transporte se han
identificado cuatro autopistas maritimas como
proyectos prioritarios: la autopista del Mar
Baltico, la del oeste de Europa, la autopista
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sureste de Europa y la del suroeste de Europa.
Este tipo de transporte ofrecera una alternativa
competitiva al transporte por carretera,
permitird absorber una parte significativa del
aumento del transporte  terrestre de
mercancias y ayudara a conseguir un sistema
de transporte europeo mas sostenible.

Las conclusiones de dicha conferencia
destacaron, entre otras cuestiones, la
importancia de esta iniciativa y la necesidad
que existe tanto de identificar los puertos y
conexiones maritimas que puedan formar parte
de dichas autopistas, como de remover todos
los obstaculos que puedan estorbar el
desarrollo de las mismas. Ademas, se sefiald la
necesidad de que las autopistas del mar
incluyan conexiones intermodales con el
interior (transporte ferroviario, etc...) para un
transporte sostenible de puerta a puerta. Los
Estados miembros deben cooperar a través de
planes o memorandos. Las autopistas del mar
deben gozar de la prioridad por parte de los
Estados miembros. La Comision presentara en
2007 una lista de los proyectos prioritarios de
interés comun sobre autopistas del mar, que
resulten de los proyectos presentados por los
Estados Miembros en el marco del programa
Redes Transeuropeas.

Para acceder a las conclusiones:

http://www.europa.eu.int/comm/transport/inte
rmodality/motorways_sea/doc/2006_01_24_co
nference/2006_01 24 conclusions_conference.
pdf

ACUERDO EN EL PARLAMENTO SOBRE LA
LICENCIA COMUNITARIA DE
CONTROLADOR AEREO

El Pleno del Parlamento aprobd en su sesidn
plenaria de febrero y en segunda lectura, la
propuesta de Directiva sobre la expediciéon de
la licencia comunitaria de controlador de trafico
aéreo. Esta propuesta contenia la posicidon
comun del Consejo, a la que le precediéo un
acuerdo entre el Parlamento Europeo, el
Consejo y la Comisidn. Esta Directiva armoniza
la formacion y los requisitos para la obtencién
de licencias y permite el reconocimiento
mutuo de las licencias nacionales.

NUEVA INICIATIVA “VEHICULO
INTELIGENTE” DE LA COMISION EUROPEA

La Comision Europea estima que la industria y
los gobiernos deberian fomentar el desarrollo
de tecnologias que permitan salvar vidas. Las
investigaciones muestran que el 93% de los
accidentes son provocados por errores
humanos. Los sistemas inteligentes pueden
ayudar a los conductores a evitar accidentes y
pueden asimismo llamar automaticamente a
los servicios de urgencia en caso de accidente.
También pueden utilizarse en los sistemas de
gestion de la circulacidn o para aumentar el
rendimiento de los motores. Gracias a estas
tecnologias ya se aprecian progresos en el
objetivo comunitario de reducir hasta la mitad
el nimero de muertos en accidentes de trafico
de aqui a 2010.

La iniciativa “Vehiculo Inteligente” de la
Comision Europea se integra dentro de la
Estrategia i2010 y responderd a las
necesidades de fomentar Ila adopcion de
nuevas tecnologias que consigan que los
vehiculos sean mas seguros, mas ecoldgicos y
ofrezcan mas rendimiento. Segun la Comisaria
Europea de Sociedad de la Informacién y
Medios de Comunicacion, Viviane Reding, los
vehiculos inteligentes pueden solucionar los
principales problemas de circulacion, pero no
podemos esperar que los ciudadanos y los
gobiernos inviertan o promuevan estas
tecnologias si sus ventajas no han sido antes
demostradas. Es por eso la Comisaria pide que
la industria y los gobiernos trabajen para
desarrollar las tecnologias de la informacién y
la comunicacion con el fin de conseguir que
todos los vehiculos fabricados en Europa sean
inteligentes.

Viviane Reding present6 la iniciativa “Vehiculo
Inteligente” el 23 de febrero en el museo
Autoworld de Bruselas.

LA COMISION EUROPEA PRESENTA EL
BALANCE SOBRE LA SEGURIDAD VIAL EN
EUROPA

El Libro Blanco de los Transportes establecia en
2001 el objetivo de reducir a la mitad el
numero de muertes en carretera para 2010. La
Comision desde esa fecha trabajé para lograr
dicho fin, como lo demuestra el Programa de
accion europeo de seguridad vial adoptado en
2003. Gracias a él, la seguridad vial ha
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formado parte de las prioridades de los Estados
Miembros, los cuales han experimentado
progresos en dicha cuestion.

La Comision Europea hizo publico el pasado 22
de febrero un balance intermedio sobre la
lucha contra la inseguridad vial. Este balance
muestra que en 2005 perdieron la vida en las
carreteras mas de 8 000 personas menos que
en 2001, pero los resultados son insuficientes
y son necesarios mayores esfuerzos para
alcanzar el objetivo del Libro Blanco. Asi, el
objetivo comun, propuesto en 2001 vy
actualizado tras la ampliacién de 2004, es el de
no superar los 25 000 en 2010. En 2005 se
registraron unas 41 600 muertes, lo que
supone una reduccion, considerada
insuficiente, del 17,5 % en 4 afios. Esto supone
que al ritmo actual, la Unién alcanzaria 32 500
victimas en 2010, en vez de un maximo de
25000. Siguen existiendo diferencias entre los
Estados miembros. Por ejemplo, ocho paises
entre los que se encuentra Espafia han
registrado un progreso limitado (reduccion de
al menos el 5 %, pero inferior o igual a la
media europea)

El texto recoge un balance de las medidas
tomadas a nivel europeo en este ambito, como
legislacién, el desarrollo del concepto de e-
safety, el grupo de alto nivel CARS 21 o la
Carta Europea de la Seguridad Vial.

La Comision estad considerando el lanzamiento
de nuevas iniciativas una vez adoptada la
revision del Libro Blanco sobre los transportes,
prevista para finales de abril de 2006.

Para mas informacion

http://europa.eu.int/comm/transport/road/libr
ary/rsap_midterm/rsap_mtr_communication_e
s.pdf

LA OIT APRUEBA UNA CONVENCION PARA
EL TRABAJO MARITIMO

La OIT (Organizacion Internacional del Trabajo)
aprobd a finales de febrero la Convencién sobre
las normas del trabajo maritimo. Esta
Convencidon se aplicara al transporte maritimo
internacional y se aplicara a las condiciones de
empleo y de trabajo de los marinos (salud,
seguridad, edades, horarios de trabajo,
proteccién social...) Para su entrada en vigor

es necesario que 30 Estados representando el
33% del tonelaje mundial la ratifiquen. Para su
puesta en practica es necesario que el Estado
del pabelldn apliqguen un régimen de aplicacion
basado en un sistema de certificacion e
inspeccién periddica. Esta Convencion es un
elemento fundamental en el regulacién
internacional del sector maritimo junto con la
Convencién SOLAS, la Convencién STCW vy la
Convenciéon MARPOL.

La Comision que ha apoyado el proceso
negociador, ha previsto en su programa de
trabajo 2006 establecer en una comunicacion
la posibilidad de integrar dicha Convencion en
el derecho comunitario.

NUEVA NORMATIVA SOBRE SEGURIDAD
EN EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

La Comisidn Europea presentd el 28 de febrero
una propuesta de Reglamento para proteger el
transporte de mercancias de ataques
terroristas. La nueva normativa afecta al
transporte terrestre de bienes en camiones,
trenes y también a las vias navegables.

La propuesta establece un estatus de
“operador seguro” otorgado por las autoridades
nacionales durante un periodo de 3 afos para
aquellas empresas que cumplan con unos
estandares europeos minimos, que se
especifican en los anexos de la propuesta.
Dichos operadores seguros crearan una cadena
de distribucion segura. Se calcula que
solamente en el sector de los servicios de
transporte y auxiliares hay mas de de medio
millén de empresas.

Para Jacques Barrot, Comisario responsable de
Transportes, la UE sera el primer bloque
comercial en el mundo que afadird una
dimension de seguridad a todas las formas de
transporte de mercancias.

Este sistema motivara a todas aquellas
empresas que estaban pensando en invertir en
seguridad pero que no se veian incentivadas
para ello. Mediante el futuro reglamento, las
empresas certificadas perderan menos tiempo
en los controles de seguridad y estaran sujetas
a menos cargas burocraticas.
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PRIMERA LISTA COMUNITARIA DE
COMPANIAS AEREAS PROHIBIDAS EN LA
UNION EUROPEA

La Comision Europea aprobd ayer, 22 de
marzo, el Reglamento con la primera lista
comunitaria de compafiias aéreas prohibidas en
la Unidn Europea. Esta aprobacidn viene tras el
acuerdo alcanzado el pasado 15 de marzo
entre los expertos de los Estados miembros. La
lista negra consta de 92 compaiiias y ha sido
elaborada a partir de las contribuciones de los
Estados miembros tras un analisis profundo
efectuado en colaboracion con expertos
nacionales. A partir de este momento, las
compaiias aéreas prohibidas en un Estado
miembro, lo estaran en toda la Union Europea.

Las prohibiciones y restricciones de explotacién
s0lo se imponen si existen pruebas de
incumplimiento de los criterios objetivos y
transparentes. La lista negra pretende ademas
poner fin a la practica de las banderas de
conveniencia, mediante la cual algunos paises
expiden certificados de operador aéreo a
companias de dudosa reputacion. Ademas la
Comision  pretende seguir desarrollando
programas de asistencia técnica para las
actividades de aviacion civil de terceros paises.

Por ultimo la lista negra incitara a todas las
compafiias aéreas que operan en Europa a
llevar a cabo un cumplimiento estricto de las
normas de seguridad y disuadird a las
compafiias de dudosa reputacion a iniciar
servicios aéreos en Europa. La lista se
actualizard como minimo cada tres meses para
asi permitir a las compafiias aéreas afectadas,
salir de la lista si han cambiado aquello por lo
que se les incluyo.

Dicho Reglamento, llamado Reglamento (CE)
n® 474/2006 de la Comisidén, de 22 de marzo
de 2006, por el que se establece la lista
comunitaria de las compaiiias aéreas objeto de
una prohibicion de explotacion en la
Comunidad, prevista en el capitulo II del
Reglamento (CE) no 2111/2005 del Parlamento
Europeo y del Consejo, se publicé en el DOUE
el pasado 23 de marzo:

http://europa.eu.int/eur-
lex/lex/LexUriServ/site/es/0j/2006/1 084/I 084
20060323es00140028.pdf

Ademas, se aprobo y publicd otro Reglamento
(CE) no 473/2006 de la Comision, de 22 de

marzo de 2006, por el que se establecen las
normas de aplicacidén de la lista comunitaria de
las compafias aéreas objeto de una prohibicion
de explotacién en la Comunidad, prevista en el
capitulo II del Reglamento (CE) no 2111/2005
del Parlamento Europeo y del Consejo:

http://europa.eu.int/eur-
lex/lex/LexUriServ/site/es/0j/2006/1 084/] 084
20060323es00080013.pdf

LOS ESTADOS MIEMBROS APRUEBAN EL
PERMISO DE CONDUCCION EUROPEO

El pasado 27 de marzo el Consejo de Ministros
de Transportes de la Unién Europea alcanzé un
acuerdo politico sobre la propuesta del permiso
de conduccién europeo presentada por Ia
Comision en 2003.

El nuevo permiso de conduccidn garantizara
una mayor seguridad vial mediante definiciones
mas precisas del ambito de aplicaciéon de las
diversas categorias de permisos. Ademas la
nueva normativa representa un gran avance en
la lucha contra el fraude en materia de
permisos y el fendmeno del “turismo de los
permisos de conduccion”. Los ministros
europeos también consideran necesario la
creacion de una red a escala de la UE para el
intercambio de datos sobre los permisos de
conduccién. Se introducird un nuevo modelo
Unico de permiso, en formato de tarjeta de
crédito y «con elementos de seguridad
reforzados.

Tras la entrada en vigor de la directiva, los
Estados miembros contaran con 26 afios para
sustituir los 110 diferentes modelos de permiso
de conduccién existentes. Los fututos permisos
tendran una validez de 10 afios que los Estados
miembros pueden prolongar hasta 15.
Asimismo los Estados miembros podran
organizar revisiones médicas en el momento de
la renovacion de los permisos.

El Parlamento Europeo debera ahora adoptar
formalmente la directiva en segunda lectura a
lo largo de este afio, de esta forma la directiva
podra entrar en vigor antes de que finalice
2006 y sera aplicable a finales de 2012.

Ademas, en el mismo Consejo se aprobaron las
enmiendas votadas por el Parlamento Europeo
sobre la propuesta de Directiva llamada
“eurovifeta” relativa a la tarificaciéon del uso de
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las infraestructuras de carretera. Dicha
Directiva entrara en vigor tras su publicacion
en el DOUE

INFORME SOBRE LOS EFECTOS DEL
TRANSPORTE EN LA SALUD Y EN LA
CALIDAD DEL AIRE

La Agencia Europea del Medio Ambiente ha
elaborado un informe pesimista Ilamado
“Transport and environment 2005: facing a
dilemma” en el que afirma que el transporte
sigue teniendo un fuerte impacto en la salud y
en el retraso en el logro de los compromisos de
Kyoto. En efecto, el transporte de mercancias y
pasajeros sigue aumentando en Europa y con
ello las emisiones de gases de efecto
invernadero. Asi, el transporte es el Unico
sector en el que las emisiones han aumentado
un 22% entre 1990 y 2003.

El informe sefiala que el transporte aéreo es el
que mas ha aumentado en términos de
utilizacion, mientras que la carretera y el
ferrocarril se mantienen constantes. El objetivo
de escindir el crecimiento de los volimenes del
transporte del crecimiento econdmico se ha
logrado en los nuevos Estados miembros, ya
que el transporte ha crecido menos que la
economia. El transporte actual es mas limpio
debido a la tecnologia y a los estandares de
emisiones mas estrictos. Pero la demanda de
utilizacion sigue aumentando, debido a los
habitos de la sociedad que tardan en cambiar.

El informe afirma que una de las consecuencias
mas nocivas de las emisiones resultantes del
transporte es el impacto en la salud humana,
sobre todo para los ciudadanos que viven en
ciudades, expuestos a las microparticulas
emitidas por los vehiculos. El informe afirma
que numerosas ciudades europeas
sobrepasaran los limites de ozono en el aire,
no cumpliéndose asi los limites establecidos
para 2010. El informe predice que unas 370
000 personas pueden morir prematuramente
debido a la contaminaciéon del aire. Ademas, el
informe afirma que la opcidn de recurrir a los
biocombustibles, que disminuirian la
contaminacion de manera sensible, es aln una
posibilidad que necesitara afios para que se
concrete

Para acceder al informe:
http://reports.eea.eu.int/eea_report_20s06_3/
en/term_2005.pdf

INAUGURACION DE LA MAYOR
CONSTRUCCION MARITIMA EUROPEA EN
LE HAVRE

El pasado 30 de marzo se inaugurd con la
presencia del Comisario de transportes Jacques
Barrot y de la Comisaria de politica regional,
Danuta Hubner, el nuevo puerto de Le Havre,
en Francia. Este proyecto es la mayor
construccién maritima en Europa y ha contado,
en su primera fase de construccidén, con una
cofinanciacion comunitaria de alrededor de 50
millones de euros (47 millones de FEDER, 2,5
millones de fondos para Redes Transeuropeas
y 0,5 millones de LIFE-Natura. A esta
subvencion se le ha unido un préstamo de 250
millones por parte del BEI. La financiacion
europea ha supuesto casi un 20 % del coste
total. El nuevo puerto relanzara la economia
tanto de la ciudad como de la region
(Normandia)

NUEVA SENALIZACION UNICA PARA LOS
TRENES EUROPEOS

La Comisién adoptd a finales del mes de marzo
una Decisién sobre Especificaciones Técnicas
de Interoperabilidad para el control vy
sefializacién de la red ferroviaria transeuropea
convencional. Hoy en dia, coexisten en Europa
mas de 20 sistemas de sefializacion y de
control de velocidades, lo que ralentiza el cruce
de fronteras, al tener que cambiar Ia
locomotora. Dicha Decision permite la
sustitucion progresiva de dichos sistemas
incompatibles por un Unico sistema, el ERTMS
(European Rail Traffic Management System)

DE INTERES

1. SEMINARIO SOBRE BIODIESEL

El pasado martes 21 de febrero tuvo lugar en
la Delegacion de la Junta de Castilla y Ledn en
Bruselas, el Seminario “Local and Innovative
Biodiesel”, donde se expusieron novedades y
se intercambiaron ideas vy los Ultimos
conocimientos acerca del mas que probable
combustible del futuro.

El espafiol Alfredo Caddrniga, ingeniero
industrial de EREN (Ente Regional de la Energia
de Castilla y Ledn), explicé el funcionamiento
del proyecto que da nombre al Seminario, el
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cual engloba a Entes Regionales de siete paises
siendo coordinado por el Ente Regional de la
Energia de Castilla y Ledn. El objetivo del
proyecto es bdasicamente recoger el aceite
vegetal wusado a nivel doméstico, vy
promocionar la produccidn de biodiesel.

A continuacion explicd el Plan Piloto llevado a
cabo en diez pueblos de Castilla y Ledn,
consistente en recoger el aceite usado tanto a
nivel doméstico como en hosteleria. Se llevd a
cabo dicho Plan entre octubre de 2004 vy
febrero de 2005 englobando a cerca de 40.000
ciudadanos y recogiendo casi 8.000 litros de
residuos.

A partir del Plan Piloto, se han llevado a cabo
diversos estudios, como el que ha evaluado el
potencial de reciclaje en Castilla y Ledn,
estimandose 3.000 toneladas al afo en el
sector doméstico y unas 6.000 toneladas en la
hosteleria.

Seguidamente, Alfredo Cadorniga, expuso el
funcionamiento de APET, la Agenda Provincial
de la Energia de Toledo, cuyo objetivo principal
es concienciar a los consumidores y buscar la
colaboracion de las autoridades locales para
recoger gratuitamente el aceite vegetal usado,
ya que, en caso contrario, el aceite acaba en
los rios con el consecuente dafo para el medio
ambiente. De los datos expuestos en su
intervencion, la recogida de aceite en algunos
pueblos de Toledo ha sido un rotundo éxito,
recogida que ha sido efectuada por Ravusa,
S.L.

Para terminar su intervenciéon y debido a que
EREN es el Ente Coordinador del proyecto,
también explico las actividades llevadas a cabo
en la regidn francesa de Rhone-Alpes y en la
provincia italiana de Luca en la Toscana, por
los Entes de la Energia de esas regiones.

Kyriakos Maniatis, de la Comisién Europea,
explicé durante su intervencion a los asistentes
las distintas tecnologias usadas hasta ahora
para convertir los desechos agricolas y de la
silvicultura en distintos tipos de biodiesel,
como la fermentacibn o la digestion
anaerodbica. Asimismo sefiald que la Comisidn
espera tener hidrégeno como combustible en el
2010, prevision basada en los avances y
estudios actuales. Senalé asimismo como dato
importante, que por los conocimientos
actuales, el biofuel que mas promete es el
bioetanol, que se obtiene de la fermentacién

del azlcar. Ademas de ser el biofuel que mas
promete, ayudaria a los paises que se han
visto afectados por la reforma de Ia
Organizacién Comun del Mercado (0.C.M.), en
lo referente al azucar.

Siguiendo con el etanol, Kyriakos Maniatis
sefiald también que ya se esta estudiando el
posible uso del etanol en los motores diesel, el
problema radica en que actualmente, Ia
demanda de etanol es infima comparada con la
del diesel tradicional.

Como conclusiones a su intervencién, senald
las siguientes:

- Los caminos para llegar a los nuevos
biocombustibles todavia permanecen en un
estadio muy prematuro, por lo que es dificil
sefialar un claro ganador.

- La industria ha comenzado vya a
trabajar con otros biofueles incluyendo el
biohidrégeno; sin embargo para el futuro
inmediato tenemos que confiar en el bioetanol,
biodiesel y en el biometano.

- Por altimo, la Comisiéon Europea apoyara
activamente a las partes interesadas en todos
los programas para promover el uso de los
biocombustibles.

Tuvo lugar en el Seminario la intervencién de
otro miembro de la Comisién Europea, Paul
Hodson, responsable de la Directiva
2003/30/CE de 8 de mayo de 2.003, relativa al
fomento del uso de biocarburantes u otros
combustibles renovables en el transporte.

Paul Hodson compartié con los asistentes cual
era el principal trabajo de la Comisién para el
2.006, a saber:

. Revisar los créditos a los Ilamados
cultivos energéticos

. Revisar la Directiva sobre
Biocarburantes, en la que dijo, los entes
regionales podrian estar implicados. Dejando
en el aire diversas cuestiones como, por
ejemplo, si con las politicas actuales se podria
alcanzar en el 2.010 el porcentaje del 5,75%
de uso de biocombustibles, o si, caso de que
no se alcanzara, se considerarian los
biocombustibles una buena opcién desde el
punto de vista econdmico y medioambiental
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. Revisar la Directiva de la cualidad del
combustible

o Comprobar en los Estados Miembros, si
han cumplido los objetivos marcados

. Sacar a la luz una propuesta de
Directiva sobre vehiculos limpios, que tendra
dos objetivos: mejorar la calidad del aire y
ampliar el mercado de este tipo de vehiculos

) Ampliar el suministro de materias
primas, estudiando las posibilidades de utilizar
productos de procedencia animal.

1. SEMINARIO “CONTRIBUCION DE LOS
ACTORES LOCALES Y REGIONALES EN LA
POLITICA ENERGETICA EUROPEA”

La Conferencia Anual “ManagEnergy” es el
evento clave desde hace cinco afios en lo
referente a las iniciativas de la Comision
Europea en politica energética. El pasado dia
siete de febrero dio comenzé con dos dias de
duraciéon la quinta edicion de estas jornadas,
con el indice de participacién mas alto desde
que comenzaron alld por el dos mil uno.

Inaugurod la sesién el espafiol Alfonso Gonzalez
Finat, Director de la Unidad Energias
Renovables y Desarrollo Sostenible de la DG
TREN de la Comision Europea, quien comenzo
sefialando que la Unidn Europea es el lider
tecnoldgico a nivel mundial, razén por la cual
tiene gran responsabilidad a la hora de fijar
objetivos y prioridades a nivel energético, no
s6lo a nivel local, que es de lo que trata la
conferencia, sino también a nivel mundial.

Segun su opinién, lo mas importante es el
cambio de mentalidad en los consumidores,
cambio de mentalidad que debe comenzar con
campanas de informaciéon por parte de las
Instituciones de todos los niveles y sobre todo
locales que son las mas cercanas al ciudadano.

Seguidamente, intervino el grupo de reflexién,
que se encargd de sefialar las prioridades de
las Agencias Locales de Energia, compuesto
por Gerry Wardell, de la Asociacién de Agencias
de Energia de Irlanda, Kostas Konstantinou, de
la Asociacion Griega de Energia y por Andrea
Preib, de la Asociacion de Agencias de Energia
de Alemania.

Comenzdé Gerry Wardell, que hablando en
nombre del grupo de reflexidn mostré su apoyo
al libro verde de la eficiencia energética,
considerando totalmente realizable la reduccion
del 20 % de consumo energético que propugna
dicho libro. Sin embargo, realizé6 una pequefa
critica en general, basdandose en una encuesta
llevada a cabo en noviembre de 2.005, en la
que los ciudadanos dejaron claro que no
faltaba tecnologia sino informacion sobre las
fuentes de energia.

Continu6 Kostas Konstantinou, que hizo
hincapié en la falta de inversiones para que los
nuevos vehiculos que salen al mercado puedan
utilizar otros tipos de carburantes, lanzando
una interesante idea: deberia haber incentivos
fiscales para quien estuviera dispuesto a
comprar vehiculos que contaminen menos.

Para finalizar con el grupo de reflexion Andrea
Preib, basé su intervencion en fomentar y
defender el papel de las Agencias Locales de
Energia, afirmando que las Agencias Locales
pueden dar formacién, informacién, realizar
campafas de concienciacion y prestar
servicios; termina reclamando un mayor papel
a nivel europeo para las Agencias Locales de
Energia.

El siguiente en intervenir, Gérard Magnin,
afirmdé que existia un problema general de
concienciaciéon tanto de los poderes publicos
como de la ciudadania.

Seguidamente, intervino Michael Geissler,
Secretario General de “Fedarene”, que también
apoyo el ahorro del 20 % propuesto en el Libro
Verde de la eficiencia energética, si bien sefiald
gue para que se consiga es necesario llevar a
cabo algunos cambios organizativos y con el
matiz de que sblo se puede cumplir con las
Entidades Locales y Regionales. Continud
defendiendo el nivel local, al afirmar que
existen regiones que han llegado mas lejos en
eficiencia energética de lo que se habia fijado a
nivel nacional. A continuaciéon senaldé que con
400 millones de consumidores en Europa, el
consumidor no tiene siempre la informacién
necesaria para llegar a la conocida eficiencia
energética. En su opinion deberia etiquetarse
cada fuente de energia de manera que el
consumidor sepa en cada momento si esta
contaminando mas o menos. Finalizd criticando
la seccion cinco del Libro Verde de la eficiencia
energética, que es la que se refiere al nivel
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local y regional que, a su entender, esta del
todo incompleta.

El siguiente en intervenir, Pim Koegler del
Consejo Europeo de Municipios y Regiones
(C.E.M.R.), sefalé que en su opinién, en el
Libro Verde no se recoge lo suficiente todo lo
referente a la eficiencia energética, y destaca
la gravedad del cambio climatico y el necesario
cambio de comportamiento en el mundo entero
a nivel energético.

Finalizé informando a los asistentes, de que en
primavera el C.E.M.R. publicara la “Guia de la
Energia”, donde aconsejaran a las Autoridades
Locales y Regionales acerca de buenas
practicas energéticas.

También intervino en estas jornadas Cristina
Vega Alonso, Delegada de Salud y Consumo
del Ayuntamiento de Sevilla, la cual compartio
con los asistentes los avances conseguidos en
Sevilla a nivel energético, y los proyectos aun
por realizar. Comenzé sefialando que el papel
de las Agencias Locales de Energia no ha sido
aun del todo valorado, y que la importancia de
éstas radica en su cercania al ciudadano. Habld
Cristina Vega de lo importante que es la
diversificacion de las fuentes de energia ya
que, en la actualidad, el uso del carbén y del
petréleo sigue siendo muy superior al uso de
fuentes de energia limpias.

Por dltimo, Cristina Vega, hizo una breve
exposicion del trabajo de la Agencia de Energia
de Sevilla, la cual se basa en dos instrumentos
fundamentales:

El primer instrumento, la Ordenanza
para la gestion local de la energia, aprobada en
2.002 por todos los grupos politicos, habiendo
colaborado en la misma todos los sectores
implicados, a saber: universidad, mundo
empresarial, etcétera. Como dato importante,
seguido con interés por los asistentes, es que
dicha Ordenanza obliga a todos los edificios
nuevos a que lleven incorporada energia solar
térmica, habiendo incrementado en 11.000
metros cuadrados la superficie de paneles
solares en Sevilla, lo que ha supuesto no haber
emitido a la atmdsfera 6.961 toneladas de
dioxido de carbono al afio.

El segundo instrumento es un plan
energético que comenzd en 2.002 y que acaba
el afio en curso. A través de este plan
energético se han organizado mas de ciento
cincuenta seminarios y conferencias para
concienciar a la ciudadania de la importancia

del ahorro energético; asimismo para fomentar
este ahorro energético se concede anualmente
un premio, el Premio Energia Ciudad de Sevilla.
Finalizando su intervencion, Cristina Vega hizo
saber a los asistentes que ya se esta llevando a
cabo un nuevo proyecto mediante el cual mas
de 50.000 viviendas sociales seran reformadas
y asimismo informé del congreso Mundial de la
Energia que se celebrara en junio en Sevilla.

Seguidamente, Pedro Ballesteros Torres, de la
Comision Europea, que presentaba la Campafia
sobre Energia Sostenible en Europa, afirmo que
deben ser las Autoridades Publicas quienes
promuevan los programas de gestion y apoyo
para organizar redes europeas regionales, a
través de Centros Europeos de Informacion. En
palabras de Pedro Ballesteros, los participantes
en esta campafa seran considerados como
participantes clave, pudiendo usar el logotipo
de la campafia y participando en los Premios
de Excelencia Energética. Recomendd a las
Agencias Locales y Regionales de Energia alli
presentes que se asociasen entre ellas para
tener mas representacion y mas peso politico.
Finalizd su intervencion elogiando el éxito de
las Conferencias tanto por su participacion
como por haber sido transmitidas por Internet,
habiendo incluso respondido a preguntas de los
internautas en directo.

Del segundo dia de Conferencias, destaca la
intervencion de Franz-Xaver Soldner, de la
Unidad de Transportes Urbanos Limpios de la
DG TREN de la Comisién Europea. Anuncidé a
los asistentes que la principal propuesta de la
Comision es que en el 2.007 haya un 27% de
automoéviles limpios, con unas emisiones de
didoxido de carbono muy inferiores a las de la
mayoria de automoviles actuales.

Cabe sefialar, que otra Agencia Espafiola
estuvo representada en estas jornadas, en
concreto la Agencia Energética de La Ribera, de
la Comunidad Valenciana, representada por su
directora M2 Pilar Pérez, la cual compartié con
los asistentes al igual que hizo el dia anterior
Cristina Vega, los éxitos conseguidos y los
retos que aun quedan pendientes en la
comarca en la que actia dicha agencia. De
esta intervencion lo que mas interés despertd
fue el propdsito que tiene esta agencia de usar
los desechos de las cosechas de arroz para
convertirlos en energia.
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Como Uultima intervencion a destacar, Luc
Werring, Consejero de la Direcciéon General de
Transportes y Energia de la Comisién Europea,
cité las prioridades de la Comision Europea
para el 2.006, entre las que estan, el aumento
de la eficiencia energética, conseguir un
mercado interno adecuado de gas vy
electricidad, la promocion de fuentes de
energia renovables, el refuerzo de la seguridad
nuclear y asegurar los suministros energéticos
para Europa.

Para finalizar y en lo que se refiere a las
intervenciones y preguntas de los asistentes
destacaron algunas cuestiones que fueron
interesantes.

Algunas de las cuestiones se dirigian a algun
conferenciante en particular, y otras iban
dirigidas a todos en general.

Una de las intervenciones del publico procedio
de un asistente del mundo de la empresa, que
sin preguntar a ningln conferenciante en
concreto, reprochd que en las jornadas apenas
se habia hablado del papel del sector privado,
a lo que le respondieron en una brevisima
intervencidn que en un futuro se les tendra
mas en cuenta.

A Cristina Vega le dirigieron mas de una
pregunta debido a Ila extension de su
intervencion, como por ejemplo la financiacién
de los programas de los que ella hablé durante
su  exposicion.  Cristina  Vega  explicd
detalladamente que su Agencia se financia con
presupuesto local, y con ayudas de |Ia
Comunidad Auténoma y del Estado. También
explicé Cristina Vega en el turno de preguntas,
el estudio que se estd llevando a cabo en
Sevilla, para saber que arboles absorben mas
dioxido de carbono y asi plantarlos en el casco
urbano.

Para concluir, citamos dos de los aspectos mas
criticados por los asistentes; el primero la falta
de financiacién y concienciacién de |la
ciudadania, como ejemplo se dijo que ninguna
familia europea iba a cambiar las bombillas de
su casa por unas de bajo consumo, si éstas
costaban tres veces mas; y como segundo
aspecto mas criticado fue la corta extensiéon de
la parte cinco del libro verde de eficiencia
energética, la parte que trata del nivel local y
regional.

AGENDA

Renewable Energy Finance

25-26 de abril 2006

Hanover (Alemania)
http://www.greenpowerconferences.com/event
s/HannoverRegister.htm

Polish Logistics Congress LOGISTICS
2006,

10-12 de Mayo 2006

Poznan, Polonia

http://www.logistics.pl/

“A Future with Zero CO2 Emissions: A
European conference for local
governments on climate protection and
promotion of renewable energy”

15-17 Mayo 2006

Estocolmo, Suecia

http://www.iclei-
europe.org/index.php?id=1723

Conferencia Internacional ECLIPSE
(impacto del transporte en la exclusion social)
19 de mayo 2006

Perugia

www.eclipse-eu.net

Eastern Biofuels

30 mayo-1 junio
Budapest (Hungria)
www.easternbiofuels.com

World Bioenergy 2006
30 Mayo-1 June 2006
Jonkoéping (Suecia)
www.svebio.se

14° Conferencia de Alto nivel AMRIE (la
politica maritima de Ila UE: desafios
futuros)

1-2 junio 2006

Gijon

Autoridad Portuaria de Gijon,

C/ Claudio Alvargonzalez 32 33201 Gijon,
TEL.+34 985 17 96 37

FAX.+34 985 17 96 26.

EMAIL: apuebla@puertogijon.es
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Urban Transport Benchmarking Initiative
Final Conference

16 Junio 2006

Budapest (Hungria)
http://www.transportbenchmarks.org/

CONVOCATORIAS

Consulta Publica sobre el Libro verde
Estrategia europea para una energia
sostenible, competitiva y segura

La Comision ha organizado una consulta
Puablica relativa al libro Verde “Estrategia
europea para una energia sostenible,
competitiva y segura” para que todos los
interesados aporten su parecer en una politica
que cada vez tiene mayor influencia. El
objetivo de la Comisidn al publicar dicho Libro
Verde es elaborar una politica europea de
energia que sea coherente. El plazo es hasta el
24 de septiembre de 2006.

http://europa.eu.int/yourvoice/ipm/forms/disp
atch?form=energygreenpaper

Consulta publica sobre la gestion de la
seguridad en las infraestructuras de las
Redes Transeuropeas

La Comisidon publicé el pasado 12 de abril un
documento de Consulta sobre la gestion de la
seguridad en las infraestructuras de las Redes
Transeuropeas. En 2001, la UE-estableci6 el
objetivo de reducir a la mitad (a 25000) las
muertes en las carreteras europeas para 2010.
Sin embargo, a pesar de los progresos, se han
sufrido 41600 muertes en las carreteras de la
UE en 2005. Se ha actuado en la conducta del
conductor y en el vehiculo, pero ahora es
necesario actuar en la infraestructura. Con la
consulta publica, la Comision espera recabar
informacién que le serd muy til a la hora de
preparar propuestas legislativas.

Para solucionar el problema, la Comisién
propone una integracién de la seguridad en
todas las fases de planificacién, disefio vy
puesta en marcha de la infraestructura de las
red transeuropea. En especial:

Proveer los instrumentos necesarios a las
autoridades y a los gestores para reforzar la
seguridad

Aumentar la seguridad de las nuevas
carreteras a través de una continua adaptacion

a los ultimos requisitos de seguridad y a través
de continuos estudios de impacto

Desarrollar un alto nivel de seguridad comun
en todos los Estados Miembros

Desarrollar un amplio conocimiento de Ia
seguridad que se tome en cuenta a la hora de
tomar decisiones sobre planificacion o disefio
Establecer un continuo intercambio de buenas
practicas

Los comentarios se pueden enviar hasta el 19
de mayo

Para acceder al documento:

http://www.europa.eu.int/comm/transport/roa
d/library/consultations/consultation_paper_infr
astr_safety_20060411.pdf

Consulta publica sobre angulos muertos
en camiones

La Comisidon Europea lanzd el pasado 12 de
abril una consulta publica para recabar
informacién relativa a los puntos muertos en
los camiones con el fin de presentar una
propuesta de directiva. Se estima que 400
ciudadanos europeos pierden la vida al afio
porque los conductores de camiones no los han
visto.

La Directiva 2003/97 sobre aproximacion de
las legislaciones de los Estados miembros
sobre la homologacién de los dispositivos de
visién indirecta y de los vehiculos equipados
con estos dispositivos, establece que los
nuevos camiones de mas de 3,5 toneladas
tendran que estar equipados con espejos para
angulos muertos desde 2004. Hoy en dia
existen 5 millones de camiones y se sustituiran
en 16 afios. Durante estos afios, el riesgo
seguiria existiendo.

Si una obligacidon de actualizacion entrara en
vigor en 2008 para los vehiculos pesados que
operen desde 1998, se salvarian 1300 vidas
para 2020. Esta actualizacion se aplicaria a
unos 4 millones de vehiculos. Esta medida
supondria unos 1700 millones de beneficios y
unos gastos de entre 400 y 600 millones.

El plazo de entrega de opiniones finaliza el 19
de mayo.

Para acceder al documento:
http://www.europa.eu.int/comm/transport/roa

d/library/consultations/consultation_paper_blin
d_spot_20060411.pdf
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