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ACUERDO EN EL PARLAMENTO SOBRE EL
PROGRAMA DE COMPETITIVIDAD E
INNOVACION

El 1 de junio el Parlamento Europeo adoptd, en
primera lectura, el primer “Programa Marco de
Innovacion y Competitividad” (CIP). Entre 2007
y 2013, la UE destinara 3,6 mil millones de
euros a unas 350.000 pymes para apoyar su
inversion en todo lo referente a innovacion y
crecimiento.

El nuevo programa apoyara acciones que
ayuden a las empresas a innovar, impulsando
asimismo la eficiencia energética y los recursos
de energia renovables. Concretamente el
programa tiene los siguientes objetivos:

e Fortalecer la competitividad de las
empresas, especialmente en las pymes
e Promover todas las formas de
innovacion incluyendo la eco-innovacion
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e Acelerar el desarrollo de una Sociedad
de la Informacion basada en Ila
sostenibilidad, la competitividad y la
innovacion.

e Promover la energia inteligente y los
nuevos recursos de energia renovables
en todos los sectores, incluyendo el
transporte.

Por ultimo, el CIP estd compuesto de tres
programas especificos, de los cuales, uno es el
“Programa de Energia Inteligente para Europa”
con un presupuesto de 730 millones de euros.
Se espera la adopcién final en Consejo en las
préximas semanas

PRIMER INFORME DEL GRUPO DE ALTO
NIVEL SOBRE COMPETITIVIDAD, ENERGIA
Y MEDIO AMBIENTE

El Grupo de Alto Nivel sobre competitividad,
energia y medio ambiente adopt6é el pasado 2
de junio su primer informe. Este Grupo,
formado por representantes de la Comision
como el Comisario de Empresa e Industria,
Gunter Verheugen, o el de Energia, Andris
Piebalgs, de los Estados miembros,
representados por algunos de sus Ministros de
Comercio e Industria o de Economia, del
Parlamento Europeo y de los sectores de la
Industria, o de la Sociedad Civil, tiene como
objetivo contribuir al fortalecimiento de la
coherencia entre las iniciativas politicas vy
legislativas, y a la puesta en marcha de un
marco reglamentario mas estable y
competitivo. En efecto, este grupo responde a
la conviccibn de que una aproximaciéon
conjunta del aprovisionamiento energético, de
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la proteccion del medio ambiente y de la
mejora de la competitividad, tendra efectos
beneficios para la Unién Europea.

Este documento contempla una serie de
recomendaciones al respecto:

La mejora y puesta en marcha de un marco
legislativo europeo en el ambito de la energia
con el fin de garantizar un sistema mas
competitivo de suministro de gas y electricidad
Precios aceptables y previsibles para las
industrias de fuerte intensidad energética
Eficacia energética y conservacion de los
recursos

Revision del sistema comunitario de
intercambio de las cuotas de emision.

Tras su reunion del pasado viernes 2 de junio,
el Grupo de Alto Nivel ha decidido poner en
marcha otros dos grupos ad hoc, uno para el
estudio de las barreras a la inversion y los
motores de inversibn en las tecnologias
energéticas e innovadoras, y el otro, estara
dedicado al futuro energético a largo plazo de
la UE.

Para acceder al informe:

www.ec.europa.eu/enterprise/environment/hlg
/hlg_en.htm

LA COMISION APRUEBA UNA ASIGNACION
RECORD A LOS PAISES ACP EN EL CAMPO
DE LA ENERGIA

La Comision Europea aprobd a inicios de junio
una asignacion de 220 millones de euros para
las relaciones UE-ACP en el campo de la
energia. Esta asignacidon es la mas cuantiosa
hasta el momento aprobada por parte de la UE
para la cofinanciacién de proyectos energéticos
en Africa y en los paises del Caribe y del
Pacifico.

El principio esencial de esta asignacién es
proporcionar medios econémicos que alienten
el acceso de los méas desfavorecidos a los
servicios energéticos. La convocatoria para las
propuestas se lanzara el 19 de junio. Los
proyectos a cofinanciar deberan:

Mejorar el acceso a los servicios energéticos
modernos para la poblacion rural y la poblacion
de areas peri-urbanas y de habitantes islefios.

Apoyar la buena gestibn en el sector
energeético, y

Facilitar en el futuro los programas de
inversion a gran escala en infraestructuras y en
la distribucion en las areas rurales.

NUEVA ENERGETICA

EXTERIOR

ESTRATEGIA

La Comision Europea y el Alto Representante
de la Politica Exterior y de Seguridad Comun y
Secretario General del Consejo, Javier Solana,
hicieron publico a principios de junio un
documento titulado “hacer frente a los riesgos
energéticos externos” que fue presentado al
Consejo Europeo del 17 de junio, en el que
proponian acciones inmediatas para intensificar
las relaciones con los principales proveedores
de energia, los consumidores y los paises de
transito energético.

Entre otras cosas, el documento propone
constituir reservas estratégicas de gas junto a
las reservas de petrdleo ya existentes.
También aboga por la creaciéon de nuevos
conductos energéticos que diversifiquen el
suministro actual de gas. En este sentido, se
podria multiplicar por dos la aportacion de gas
argelino y mejorar las infraestructuras
energéticas de Turquia para convertirla en un
importante nucleo de transito de energias.

En cuanto a Rusia, se trata de un mercado
energético de vital importancia para Europa,
aunque lo cierto es que Rusia también se ha
hecho bastante dependiente de la UE por lo
que no hay que avivar los temores a un posible
boicot energético ruso en favor de otros
mercados como China o EEUU. El documento
pide un acuerdo global con Rusia que incluya
todos los productos energéticos y la integracion
de los mercados energéticos ruso y europeo de
manera que sea mutuamente beneficioso,
reciproco, transparente y no discriminatorio.

EL ALTO REPRESENTANTE PARA LA PESC
DE LA UE ESPERA UNA RESPUESTA
POSITIVA POR PARTE DE IRAN

El Alto Representante para Politica Exterior y
de Seguridad Comun de la Unién Europea,
Javier Solana, abandoné Iran el 6 de junio
después de un encuentro con el Ministro de
Asuntos Exteriores irani y el principal mediador
del pais en asuntos nucleares.
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Solana fue a Iran para trasladarle las nuevas
propuestas acordadas por los cinco miembros
permanentes del Consejo de Seguridad de la
ONU (méas Alemania). Al terminar el encuentro,
Solana declar6é que el mismo fue positivo y que
esperaba una pronta y favorable respuesta por
parte de Iran.

Iran por su parte se mostré mas escéptico, al
declarar el mediador para asuntos nucleares,
Ali Larijani, que las ofertas de las seis partes
eran positivas pero presentaban ambigliedades
que habra que aclarar.

Por ultimo, fuentes diplomaticas sefialaron que
una de las ofertas realizadas a Iran, fue
suministrarle, un Reactor Nuclear de Agua
Ligera y un suministro seguro de uranio
enriquecido.

TERCER ENCUENTRO ENTRE LA UE Y LA
OPEP

El tercer encuentro entre la Unién Europea y la
Organizacion de Paises Exportadores de
Petréleo tuvo lugar en Bruselas el dia 7 de
junio. Por parte de la UE, participaron el
Comisario de energia, Andris Piebalgs; el
Presidente del Consejo de Energia y Ministro de
Economia y Trabajo de Austria, Martin
Bartenstein; y el Ministro de Comercio e
Industria de Finlandia, Mauri Pekkarinen.

Los representantes de ambas partes dieron la
bienvenida a los progresos realizados desde el
segundo encuentro mantenido en Viena justo
un aflo atras y se mostraron de acuerdo en la
mayoria de puntos tratados. Resaltaron la
importancia de inversiones a lo largo de toda la
cadena de suministro y acordaron una serie de
operaciones conjuntas de cooperacion.
Reafirmaron su interés comun en unos precios
estables, transparentes y predecibles del
crudo.

Por otro lado, ambas partes intercambiaron
informacién relativa a sus politicas energéticas,
realizando la Comision Europea una
presentacion del Libro Verde: “Estrategia
europea para una energia sostenible,
competitiva y segura”; la OPEP, por su parte,
presenté sus estrategias a largo plazo en el
desarrollo de los mercados.

Por altimo, las partes acordaron lo siguiente:

e Un desarrollo posterior de la propuesta
de establecer un centro tecnoldgico de
energia UE-OPEP.

e La celebraciébn de un encuentro sobre
almacenamiento y captura del carbono
a celebrar en Riad en septiembre de
este afio.

e Una mesa redonda sobre politicas
energéticas que tendrd lugar en
Bruselas en noviembre de este afio.

e Un encuentro UE-OPEP sobre el estudio
en las inversiones que se necesitan en
el campo de la refineria

e Un encuentro que tendra lugar en
diciembre de ese afio sobre el impacto
de las especulaciones financieras en el
precio del crudo.

LA AGENCIA EUROPEA DE MEDIO
AMBIENTE PREVIENE DEL USO ABUSIVO
DE LA BIOMASA

El pasado 8 de junio, la Agencia Europea de
Medio Ambiente, con sede en Copenhague
(EEA, en su acrénimo inglés) sacé a la luz un
informe en el que advertia que un uso
demasiado intensivo de la biomasa podria
dafar el medio ambiente.

El informe sefiala que la UE debe gestionar el
aumento en la produccion de biomasa en linea
con otras politicas y objetivos, protegiendo la
biodiversidad y no produciendo mas residuos,
porque de otro modo podria ir en contra de la
politica comunitaria de minimizar residuos y de
una agricultura y ganaderia sostenibles.

Por ultimo, recordar que la Comisién Europea
adoptd en diciembre un plan de incremento en
el uso de la biomasa para reducir la
dependencia energética de Europa,
contrarrestar el efecto invernadero y crear
empleo en las zonas rurales.

INSTITUTO EUROPEO DE TECNOLOGIA

La Comision adopté el pasado 8 de junio una
comunicacion en la que define los elementos
clave de su plan para la creacion de un
Instituto Europeo de Tecnologia (IET) tras una
amplia consulta con las partes interesadas y los
Estados miembros. La Comision delimita en su
Comunicaciéon determinados aspectos para
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continuar la consulta y el debate de manera a
preparar una propuesta formal antes de finales
de afio.

El IET estaria formado por una Junta de
Gobierno que determinar4d los desafios
cientificos estratégicos en ambitos
interdisciplinarios como las energias verdes o
las nanotecnologias. Se seleccionaran, de
forma competitiva, “comunidades de
conocimiento” encargadas de llevar a cabo las
tareas relacionadas con la investigacion, la
educaciéon y la innovacién, que estaran
compuestas de universidades, centros de
investigacion y representantes de la industria.
Estas comunidades tendran la méaxima
flexibilidad en los que respecta a su propia
estructura organizativa.

En su conjunto, el IET debera lograr una fuerte
identidad e integrar a los mejores equipos de
universidades y centros de investigacion de
toda Europa, dotado de una verdadera
autonomia.

Se trata de un proyecto insignia en favor de la
excelencia en la educacidn superior, la
investigacion y la innovacién. Para el
Presidente de la Comision Europea, José
Manuel Barroso, hay que reforzar estos tres
vértices del triangulo del conocimiento. El IET
tiene vocacion de convertirse en un modelo de
excelencia a nivel europeo y un simbolo de la
sociedad del conocimiento en Europa para
crear mas y mejores empleos y generar
prosperidad.

El Comisario de Ensefianza, Formacion, Cultura
y Multilingtiismo, Jan Figel’, declar6 que el
Instituto podr4d atraer a los mejores
estudiantes e investigadores del mundo y las
empresas seran los principales socios del
Instituto en los niveles estratégico y operativo,
participando en las actividades de investigacion
y educacidon, fomentando el espiritu de
empresa entre estudiantes e investigadores.

Esta iniciativa se une a otras ya llevadas a
cabo en el campo de la innovacién como el 7°
Programa Marco, el Consejo Europeo de
Investigacion, las plataformas tecnoldgicas
europeas o el programa para la competitividad
y la innovacion.

UNA POLITICA ENERGETICA PARA LA
UNION EUROPEA

El Comisario responsable de Energia, Andris
Piebalgs, declar6 el pasado 8 de junio, con
ocasion con el Consejo de Ministros de Energia,
que se habian dado importantes pasos para la
formulacién de una politica energética europea
integrada, de acuerdo con el mandato dado por
el Consejo Europeo de Hampton Court y sobre
la base del Libro Verde “Estrategia europea
para una energia sostenible, competitiva y
segura”.

El Consejo trat6 en detalle tres temas
principales:

1) relaciones internacionales y energia: de los
lazos energéticos exteriores con paises como
Rusia y los componentes de la OPEP.

2) el Mercado Interno de la Energia: se
reconocié la importancia de los mercados
energéticos regionales para alcanzar un
mercado europeo completamente integrado.

3) el desarrollo de una politica energética
sostenible para Europa que busque un
equilibrio entre el desarrollo sostenible y la
competitividad: se trataron los progresos
realizados para la realizacibn de un plan de
accion sobre eficiencia energética y se hizo un
seguimiento del plan de accion de la biomasa.

El siguiente paso importante serd la revision
estratégica energética de la UE que sera
presentada por la Comisién a finales de afio.

NUEVO IMPULSO A LAS BIOENERGIAS

El Consejo de Ministros de Energia del pasado
8 de junio sirvié a los ministros de energia
europeos para pedir que cada Estado tenga la
capacidad de determinar sus propias politicas y
objetivos respecto a la biomasa y a los
biocarburantes. En concreto, pidieron libertad
para decidir si dedican sus bioenergias a la
calefaccién, a la refrigeracién, al transporte o a
la electricidad.

Asimismo, la Comision lanzé una nueva
plataforma de investigacion y desarrollo para
explorar futuros usos de los biocarburantes y
de la biomasa en Europa. Esta plataforma
liderada por la industria intentard llevar a cabo
una estrategia europea para producir
biocarburantes que sean compatibles con las
infraestructuras actuales, en particular, con las
aplicaciones de transporte. Se presentd un

Para informacion adicional, no dude en ponerse en contacto con la Delegacién de la Junta de Andalucia en Bruselas
mencionando la referencia de la noticia de su interés bien por E-mail (mailto:jcgarcia@junta-andalucia.org), por teléfono (+32 2

209 03 30), 0 por fax (+ 32 2 209 03 31).



documento de vision para el 2030 y mas alla,
que formara la base de la futura estrategia.

Los ministros declararon que Ila politica
europea sobre biomasa deberia centrarse en
los aspectos de investigacién y desarrollo y en
asegurar un buen funcionamiento de los
mercados a nivel europeo y mundial. En
particular, habria que centrarse en los
biocarburantes de segunda generacion y en las
biorefinerias.

Los ministros invitaron a la Comisién a revisar
la legislacién de residuos para promover el uso
de la biomasa y de los residuos limpios como
carburantes, y también invitaron a la Comisiéon
a revisar la legislaciéon sobre subproductos
animales para promover su uso como fuente de
energia renovable.

LA IMPORTANCIA DEL HIDROGENO PARA
EUROPA

En un discurso pronunciado en la Conferencia
Mundial del Hidrégeno como fuente de Energia
el 13 de junio en Lyén, el Comisario Europeo
de Ciencia e Investigacion, Janez Potocnik,
expuso las ventajas del hidrégeno como fuente
energética para el futuro en Europa.

Segun el Comisario, limpiar nuestros sistemas
energéticos convencionales basados en fuentes
de energia fésil e introducir nuevas fuentes es
una tarea compleja y cara, pero es al mismo
tiempo una oportunidad de oro para crear
riqueza, mejorar la salud, el medio ambiente y
estabilizar el mundo.

En este sentido, la Comision Europea, ha
identificado en la propuesta del 7° Programa
Marco para la Investigacion, un numero de
prioridades de investigacibn en materia de
energia que van desde el desarrollo de
energias renovables hasta la fusion.

Otra area prioritaria para la Comisidon es el
desarrollo de Plataformas Tecnolégicas en el
area de la energia. La Plataforma Europea de
Hidrégeno y Pilas de Combustible esta
realizando un trabajo satisfactorio en lo que re
refiere a movilizar a los actores interesados en
Europa. Esta plataforma acaba de presentar a
la Comisibn su propuesta de Plan de
Implementaciéon que constituird un documento
clave ya que establece las prioridades y los
objetivos que integran las acciones de
investigaciéon y demostracidn necesarias para

conseguir que el hidrégeno y las pilas de
combustible entren en el mercado en un plazo
de 5 a 10 afios.

Este plan se Illama Iniciativa Tecnolégica
Conjunta (Tl en sus siglas en inglés) y
pretende ademas crear oportunidades para
llevar a cabo otras iniciativas publico-privadas
financiadas por los Estados miembros y las
regiones de la UE.

El Comisario subray6é la importancia de los
partenariados publico privados y de la
cooperacion internacional en esta area. Segun
Potocnik, esta claro que es el momento de
investigar, desarrollar, demostrar, validar y
planificar nuevos sistemas de energia
alternativa. Es necesario implantar soluciones
que tengan un impacto a corto plazo ademas
de soluciones a largo plazo. Es en este
contexto donde el hidrégeno ocupa un lugar
clave como fuente energética.

NEGOCIACIONES CON RUSIA SOBRE SU
RATIFICACION DE LA CARTA DE ENERGIA

El Tratado sobre la Carta de la Energia cubre
areas clave de comercio, proteccion de las
inversiones, eficiencia energética, asuntos
medioambientales y resolucién de diferencias.
Dicho tratado fue firmado en 1994, entré en
vigor en 1998 y tiene 51 Estados signatarios de
los que 46 ya lo han ratificado.

Uno de los Estados que no lo han ratificado aun
es Rusia, de vital importancia para dicho
Tratado. En estos momentos, Rusia esta
negociando con la UE el Protocolo de Transito
que es un anexo opcional al Tratado. La
importancia del transito energético se puso de
manifiesto en la ultima crisis del gas entre
Rusia y Ucrania.

El Comisario responsable de Energia, Andris
Piebalgs se muestra esperanzado en lograr un
acuerdo con Rusia durante la conferencia sobre
energia que tendra lugar en Rusia en octubre.

Rusia, por su parte, no estd de acuerdo con
determinados aspectos de la Carta Energética.
En concreto, le gustaria que se reconociese el
papel de Rusia como proveedor de energia
nuclear y no esta de acuerdo en permitir paises
centroasiaticos se beneficien del uso de sus
infraestructuras de  transito para gas
procedente de estos paises, que seria un 50%
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mas barato que el ruso. Ademas, Rusia pide
contrapartidas por utilizar sus infraestructuras

NUEVA PUBLICACION DE LA AGENCIA
INTERNACIONAL DE ENERGIA SOBRE EL
FUTURO DE LA TECNOLOGIA ENERGETICA

La Agencia Internacional de Energia (IEA en
sus siglas en inglés) publicé a finales de junio
un estudio titulado “Perspectivas 2006 de la
Tecnologia Energética. Escenarios y Estrategias
para 2050” como respuesta a la reunién de los
lideres del G8 en julio de 2005.

El informe presenta la evolucion de las
tendencias energéticas actuales y concluye que
teniendo en cuenta el aumento de las
emisiones de CO2 y de la demanda de
petréleo, no se esta trabajando lo suficiente a
nivel mundial, para conseguir una energia
sostenible en el futuro. Sin embargo el
desarrollo acelerado de nuevas tecnologias,
combinado con programas ambiciosos de
eficiencia energética para edificios, industrias y
transportes, podran invertir estas tendencias.

La préoxima reunion del G8, que tuvo lugar
entre el 15 y 17 de julio en San Petersburgo,
traté la seguridad energética como uno de los
temas principales.

AUGE DEL MERCADO DEL GAS NATURAL
LICUADO

La incipiente transformacion en el mercado
mundial del gas, debido al aumento del
transporte por via maritima del GNL (gas
natural licuado), suaviza las tensiones relativas
a la seguridad del suministro que viene
sufriendo la Unién Europea. En la actualidad la
mayoria del gas consumido en la UE llega a
través de gaseoductos desde Rusia, Noruega y
Argelia.

El fuerte crecimiento en el mercado de GNL
desvinculara los precios del gas de los del
petréleo en los préximos afios y hara que la UE
no dependa tanto energéticamente de Rusia, al
poder traer el gas natural licuado por via
maritima desde mas zonas del planeta.

Es importante citar la construccion de una
nueva planta de refrigeracion de GNL en el
norte de Noruega, Hammerfest, construida por
la empresa estatal Statoil que extraera gas del

mar de Barents, lo congelara y lo transportara
por via maritima a EEUU, Francia y Espafa.
Esta planta estara lista para funcionar a finales
del proximo afo. Cada tanque de los
transportados por via maritima tendra
capacidad para abastecer energéticamente a
una ciudad del tamafio de Amsterdam para seis
meses. Por otro lado, Rusia esta preparando el
inicio de la mayor planta de GNL del mundo en
Stockman.

INAUGURACION DE LA SECRETARIA DE LA
COMUNIDAD DE LA ENERGIA

Andris Piebalgs, Comisario europeo de Energia,
y Martin Bartenstein, Presidente del Consejo de
Energia de la UE, asistieron el pasado 26 de
junio en Viena a la inauguracion de la
Secretaria del Tratado de Atenas, firmado el 25
de octubre de 2005, constitutivo de Ila
Comunidad de la Energia entre la UE, Croacia,
Serbia, Montenegro, la mision de Naciones
Unidas en Kosovo, Albania, la antigua
Republica de yugoslava de Macedonia, Bosnia y
Herzegovina, Rumania y Bulgaria.

Dicha Secretaria es la institucién central del
Tratado de Atenas. El primer Director de la
Secretaria sera el bulgaro Slavtcho Neykov,
negociador en el proceso de adhesién de
Bulgaria a la UE en lo que se refiere al sector
de la energia.

EL COMISARIO DE ENERGIA DA LA
BIENVENIDA AL ACUERDO QUE ACELERA
LA CREACION DEL GASEODUCTO NABUCCO

El Comisario de Energia de la UE, Andris
Piebalgs y los Ministros de Energia de Austria,
Hungria, Rumania, Bulgaria y Turquia
respaldaron el 26 de junio en Viena acelerar la
creacion del gaseoducto “Nabucco” para
transportar el gas del Mar Caspio a Europa sin
pasar por Rusia.

El acuerdo que fue firmado en forma de
declaracién conjunta, indica que se aceleraran
los tramites comerciales, reglamentarios y
legales para construir “Nabucco”. La Union
Europea pretende que para el 2025 el 10-15%
del gas consumido en Europa provenga de esta
zona.

Este proyecto aumentara la diversificacion del
suministro energético de la UE, y es
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considerado como uno de los proyectos
prioritarios en el marco de las redes
transeuropeas de la energia. De hecho mejorar
y construir infraestructuras energéticas fue
considerado como una de las prioridades para
la seguridad del suministro de la UE en el Libro
Verde: “Estrategia europea para una energia
sostenible, competitiva y segura”.

PRIORIDADES DE LA
FINLANDESA

PRESIDENCIA

El dia 1 de julio se inici6 la presidencia
finlandesa. El desarrollo la politica energética
es un tema clave para la Presidencia
Finlandesa. En la primavera de este afo, el
Consejo Europeo acordé que una estrategia
para una politica energética mas integral
deberia adoptarse en la primavera del afo
proximo y que la primera revision anual
estratégica de la Comisidon deberia tratarse en
el Consejo Europeo de primavera de 2007. Los
preparativos para las decisiones a tomar en la
préxima primavera, se llevaran a cabo bajo la
Presidencia Finlandesa. En relacion con la
politica energética, Finlandia se concentrara en
las relaciones con terceros paises, en los
mercados internos de electricidad y gas, en
eficiencia energética y en el uso de las fuentes
de energia renovables.

Durante su Presidencia, Finlandia trabajara
para desarrollar el dialogo UE-Rusia y hacerlo
mas abierto. Finlandia probablemente
organizara un encuentro del PPC (Acrénimo
inglés de Permanent Partnership Council) sobre
energia durante su Presidencia.

Al desarrollo del dialogo sobre energia podria
también unirse una renovacion del Acuerdo de
Asociacion y Cooperacion entre la UE y Rusia
(PCA, en su acrénimo inglés) en el 2007.

El establecimiento de una estrategia a largo
plazo en el dmbito de las renovables y de
nuevos objetivos cuantitativos, sera mas
probable bajo presidencia alemana ya que la
Comisidn presentara sus planes sobre energias
renovables en 2007.

PROPUESTA DE LA COMISION EUROPEA
DE REVISION DE LAS EXENCIONES
FISCALES EN EL AMBITO ENERGETICO

La Comisiéon Europea adopté el pasado 2 de
julio una Comunicacibn en la que propone
revisar mas de una centena de exenciones
fiscales que estan legitimadas en la Directiva
sobre Fiscalidad de la Energia y que expiran en
diciembre de 2006. La Comision afirma en
dicha Comunicacion que la mayoria de dichas
exenciones ya no tienen razon de ser.

La Comunicacioén sostiene que la Directiva tiene
mecanismos flexibles para que los Estados
miembros puedan seguir con sus medidas
fiscales que estaban permitidas por las
exenciones. Ademas, la Comunicacion afirma
que para el mantenimiento de regimenes
fiscales que requieran de una nueva exencion
(de la cual es responsable el Consejo), dicha
instituciéon deberia analizar dicha solicitud de
renovacion por parte de un Estado miembro,
teniendo en cuenta el funcionamiento del
mercado interior, de la libre competencia y de
las politicas comunitarias en materia de medio
ambiente, de energia y de transportes

LA COMISION EUROPEA PREPARADA PARA
UN NUEVO ACUERDO CON RUSIA

La Comision fijo el pasado 3 de julio un marco
negociador para alcanzar un nuevo Acuerdo de
Asociaciéon y Cooperacion (ASC) con Rusia, que
sustituya el acuerdo actual. La Comisién
propone un acuerdo que cubra toda la gama de
la cooperaciéon UE-Rusia, con un enfoque
particular sobre la relacion comercial y
energética. La Comision trabajara con la
Presidencia finlandesa para alcanzar el apoyo
del Consejo antes de finales de afio y comenzar
asi las negociaciones lo antes posible.

En palabras de Benita Ferrero-Waldner,
Comisaria de Relaciones Exteriores y Politica
Europea de Vecindad, Rusia es un socio
estratégico para la UE y ambas comparten
muchas areas de interés e interdependencia,
siendo de vital importancia que éstas sean
reflejadas en el nuevo acuerdo, y que éste esté
basado en el reconocimiento de valores
comunes, como la democracia, los derechos
humanos y el Estado de Derecho.
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En la cumbre UE-Rusia de mayo de este afio,
los lideres acordaron desarrollar un nuevo
acuerdo para reemplazar el ASC, que alcanzara
el final de su periodo inicial de 10 afios el 30 de
noviembre de 2007.

EL G8 SE COMPROMETE A UNOS
MERCADOS DE ENERGIA ABIERTOS Y
TRANSPARENTES

Los lideres de los paises mas industrializados
del mundo expresaron en la cumbre del G8,
celebrada en San Petersburgo (15-17 julio), su
apoyo a la apertura y transparencia de los
mercados energéticos, en una cumbre
ensombrecida por la creciente violencia en
Oriente Medio y la consecuente subida de
precios del crudo.

Los lideres de EEUU, Rusia, Japon, Alemania,
Francia, Inglaterra, Italia y Canada adoptaron
una declaracibn comun sobre seguridad
energética global. Esta declaracion comun, es
considerada como un paso mas en la
ratificacion del Tratado de la Energia por parte
de Rusia, el cual convierte los principios de
seguridad y transparencia en los mercados
energéticos en derecho vinculante, dejando de
ser meras declaraciones de buena voluntad.

La declaracibn comun contiene un Plan de
Acciébn que contiene los siguientes puntos:
incrementar la transparencia y la estabilidad de
los mercados energéticos globales; mejorar la
eficiencia energética y el ahorro; diversificar
las fuentes de energia; y llevar a cabo politicas
de desarrollo sostenible y que tengan en
cuenta el cambio climatico.

TRANSPORTES

LA COMISION EUROPEA DESEA LANZAR
UNA CONSULTA GENERAL SOBRE
POLITICA PORTUARIA

La Comisiobn Europea que particip6 en una
conferencia celebrada en Estocolmo, los dias 1
y 2 de junio, sobre la organizaciéon de los
puertos maritimos europeos, aprovechd Ila
coyuntura para manifestar su deseo de lanzar
una consulta y una reflexion con el fin de
redefinir los principios de la futura politica
portuaria europea.

En palabras del Vicepresidente de la Comision
y encargado de transportes Jacques Barrot, los
puertos europeos juegan un papel clave en la
estrategia europea de crecimiento y empleo,
debido a lo cual es esencial promover la
inversion en estos sectores. Cabe recordar que
la mayor parte de las mercancias que entran y
salen de la UE lo hacen a través de los puertos.

Después del rechazo del Parlamento Europeo
en primera lectura de la propuesta de directiva
relativa al acceso al mercado de los servicios
portuarios y del poco apoyo del Consejo, la
Comision retir6 la propuesta en marzo de
2006. Las nuevas directrices de la politica
comunitaria relativa al sector portuario, formo
parte de la revision del Libro Blanco de los
Transportes a finales de junio.

LIBRO VERDE SOBRE POLITICA MARITIMA
EUROPEA

La Comisién Europea publicé el pasado 7 de
junio un Libro Verde titulado “Hacia una politica
maritima de la Unidon Europea: perspectiva
europea de los océanos y los mares” que abre
uno de los procesos de consulta mas
ambiciosos en la historia de la UE.

En el Libro Verde se pregunta a los ciudadanos
como desean abordar la cuestion de los
océanos y los mares, que desempefian un
papel fundamental como motor de la
prosperidad y como generadores de puestos de
trabajo y de bienestar. Este proceso de
consulta servird a la Comision para definir su
nueva vision de politica maritima integrada.

El documento presentado por la Comisién
plantea que la gestion de los mares y los
océanos se lleva a cabo con arreglo a criterios
sectoriales e inconexos y plantea la necesidad
de crear una politica maritima europea que
destape su potencial inexplorado.

Son muchos los sectores relacionados con la
politica maritima: transporte, navegacion,
comercio, industrias costeras y portuarias,
produccibn de energia, pesca, acuicultura,
investigacion, turismo y un largo etcétera que
funcionan de manera aislada los unos de los
otros. Uno de los objetivos del Libro Verde sera
poner de manifiesto las interconexiones y la
interdependencia de estos distintos ambitos y
la necesidad de una politica integrada que
gestione toda esta diversidad de actividades e
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intereses. Debido a su envergadura, en la
elaboracién del Libro Verde han participado
comisarios de diversas areas.

El Presidente de la Comision, José Manuel
Barroso, declar6 que los mares y océanos
tienen mucho mas que aportar y animé a todo
el mundo a participar en la consulta publica. El
Comisario de Asuntos Pesqueros y Maritimos,
Joe Borg, animd a las regiones, a la industria
del sector, a las ONGs y a los ciudadanos a
formar parte del proceso de elaboracion de la
politica.

Justo un dia después de la presentacion del
Libro Verde y coincidiendo con el Dia Mundial
de los Océanos, tuvo lugar un importante
encuentro organizado por el Intergrupo de
Desarrollo Sostenible del Parlamento Europeo
con el apoyo del Comité de las Regiones
dedicado al Libro Verde en el que intervinieron
los Comisarios Joe Borg y Stavros Dimas.

El plazo de consulta durar& hasta el 30 de junio
del 2007. En el siguiente link se puede acceder
a una version espafiola del Libro Verde.

http://ec.europa.eu/maritimeaffairs/policy_en.
html#com

PUBLICACION DE LA
“EUROVINETA”

DIRECTIVA

En el Consejo de Transportes de 27 de marzo
se adoptdé por mayoria cualificada la directiva
que modifica la directiva 1999/62/CE relativa a
la aplicacion de gravamenes a los vehiculos
pesados de transporte de mercancias por la
utilizaciéon de determinadas infraestructuras,
aprobando todas las enmiendas votadas por el
Parlamento Europeo en segunda lectura. El 17
de mayo tuvo lugar la firma por el Consejo y el
Parlamento. Su publicacion tuvo lugar el
pasado 9 de junio.

Para acceder al texto:
http://eur-

lex.europa.eu/LexUriServ/site/es/0j/2006/1_15
7/1_15720060609es00080023.pdf

ESPACIO AEREO EUROPEO COMUN

El pasado 9 de junio se firmd en Luxemburgo
un acuerdo politico para crear un espacio aéreo

europeo comun (EAEC) entre la Union Europea,
Islandia, Noruega y los paises asociados de
Europa del sudeste (Albania, Bosnia-
Herzegovina, Bulgaria, Croacia, Antigua
Republica Yugoslava de Macedonia, Rumania,
Serbia, Montenegro y la misién de la ONU en
Kosovo).

Se trata del primer acuerdo global en el campo
de la aviacion desde la adopcion de la hoja de
ruta para desarrollar la politica exterior de la
Unién Europea en materia de aviaciéon, uno de
cuyos objetivos principales es crear un espacio
aéreo comun de aqui a 2010 con los paises
vecinos de la UE.

Este acuerdo asegurara niveles elevados y
uniformes de seguridad en Europa, asi como la
aplicacion uniforme de reglas de competencia y
de derechos de consumidores. La UE esta
financiando en 2006 mas de 30 talleres de
formacion, visitas de estudio y consejos de
expertos para los paises beneficiarios Yy
continuard con las ayudas hasta lograr sus
objetivos de crear un espacio aéreo comudn en
2010.

Este espacio comin engloba 35 paises y 500
millones de habitantes que suponen nuevas
oportunidades para la industria aeronautica.
Asimismo, el acuerdo contribuira a aprovechar
plenamente las posibilidades de los paises del
sudeste europeo, desarrollando de manera
6ptima el trafico aéreo y otras industrias
paralelas como el turismo

MOVILIDAD SOSTENIBLE PARA EUROPA

El Comisario responsable de Transportes,
Jacques Barrot, clausuré6 el pasado 15 de junio
en Paris el 1er Salén Europeo de la Movilidad.

La movilidad se encuentra en el corazon del
proyecto europeo, ya que Europa es ante todo
un espacio de libertad y de libre circulacion de
bienes, de servicios, de capitales y de
personas. La movilidad se logra mediante el
desarrollo y la interoperabilidad de los medios
de transporte.

La Comisiébn se esfuerza en lograr una
movilidad sostenible para lo que se enfrenta a
diferentes desafios como la congestion de los
medios de transporte que cuestan cada afo el
equivalente a un punto del PIB, 40.000
muertes al afio, problemas medioambientales y
de salud, y dependencia del petréleo.

Para informacion adicional, no dude en ponerse en contacto con la Delegacién de la Junta de Andalucia en Bruselas
mencionando la referencia de la noticia de su interés bien por E-mail (mailto:jcgarcia@junta-andalucia.org), por teléfono (+32 2

209 03 30), 0 por fax (+ 32 2 209 03 31).


http://ec.europa.eu/maritimeaffairs/policy_en.html#com
http://ec.europa.eu/maritimeaffairs/policy_en.html#com
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/es/oj/2006/l_157/l_15720060609es00080023.pdf
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/es/oj/2006/l_157/l_15720060609es00080023.pdf
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/es/oj/2006/l_157/l_15720060609es00080023.pdf

El Comisario destaco el avance logrado con el
acuerdo alcanzado por el Consejo hace unos
dias relativo a la propuesta de Reglamento
sobre servicios publicos de transporte después
de 5 afios de negociaciones entre los Estados.
Pendiente de la opinion del Parlamento, este
nuevo Reglamento supondra un importante
avance legislativo y una actualizacidon necesaria
de la normativa actual. Esta nueva normativa
presta especial atenciéon al principio de
subsidiariedad, sobre todo, a las autoridades
locales y establece normas claras y simples
para el transporte publico.

La Unidon Europea favorece el desarrollo de
transportes urbanos limpios e innovadores
mediante programas como CIVITAS y CUTE. El
programa CIVITAS ha supuesto la inversion de
100 millones de euros en mas de 40 ciudades
(entre ellas, Burgos y Barcelona) Con el
programa CUTE se han puesto en marcha 30
autobuses que se alimentan de hidrégeno (en
ciudades como Madrid y Barcelona) Ademas, la
UE ha impuesto un porcentaje obligatorio de
vehiculos ecolégicos a los Estados miembros. El
programa de navegacion por satélite GALILEO
también ofrecera nuevas posibilidades
innovadoras a los sistemas de transporte.

Para finalizar, el Comisario informé que la
Comision piensa relanzar esta semana la
politica europea de transportes mediante una
gran consulta que podria adoptar la forma de
un libro verde sobre transporte urbano. La
consulta tratara sobre la situacion actual del
transporte urbano, el reparto de
responsabilidades entre el nivel europeo y el
local y la busqueda de campos de accién de
interés europeo.

EL COMISARIO DE CIENCIA E
INVESTIGACION ANUNCIA LAS
PRIORIDADES DE INVESTIGACION EN EL
SECTOR AERONAUTICO

En un discurso pronunciado en Viena el 19 de
junio con ocasion de la quinta edicion de los
“Dias Aeronauticos”, el Comisario de la UE,
encargado de Ciencia e Investigacion, Janez
Potocnik, anuncio las prioridades de su cartera
con respecto al transporte aéreo.

Comenzo sefialando que la industria
aeronautica es una de las mas intensivas desde

el punto de vista tecnoldgico, representando
las inversiones en investigacion mas del 14%.
Se necesita continuar trabajando en esta linea,
con acciones rapidas y concretas, manteniendo
e incluso incrementando las inversiones en
investigacion en el sector aeronautico.

Seguidamente el Comisario habl6é del séptimo
programa marco de investigacion y desarrollo
que incluye al transporte con un presupuesto
de 4,2 mil millones de euros para 7 afios
(2007-2013) En concreto, el programa de
Transporte Aéreo tendra 6 prioridades:

¢ Un transporte aéreo mas verde.

e Asegurar la seguridad y la satisfacciéon
de los clientes.

e Mejorar la eficiencia de los costes.

e La proteccion de los pasajeros.

e Ser pioneros en el transporte aéreo del
futuro.

Por ultimo, sefialé el Comisario que una de las
posibles areas donde se trabajarda desde su
cartera, dentro del VII Programa Marco, sera
en la Iniciativa Tecnolégica Conjunta “Cielo
Limpio”. Ademas, sefial6 que dicho VIl
Programa Marco financiara la Iniciativa SESAR
(cuyo fin es la modernizacion de la gestion del
trafico aéreo)

NUEVA LISTA NEGRA EUROPEA DE
COMPANTAS AEREAS

La Comisién Europea adoptd el pasado 20 de
junio la primera actualizacién trimestral de la
lista negra europea de compariias aéreas que
elabord en el mes de marzo del presente afo.
La Comisibn cumple de este modo con sus
obligaciones de actualizar peridodicamente la
lista de compafias aéreas prohibidas en la UE.

Para llevar a cabo esta actualizacion, la
Comision se ha entrevistado de nuevo con
todas las compafias aéreas y con las
autoridades encargadas de aviacion civil que
podian estar afectadas con el nuevo listado.
Entre los cambios figura la inclusién de tres
nuevas compafiias que fueron notificadas por
Estados miembros, y la prohibicion de una a
iniciativa de la Comisién. También existe una
compariia que ha sido retirada de la lista por
no dedicarse a actividades de carga. Destaca
el hecho de que la gran mayoria de las
compafias son de origen africano.
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La lista negra ademas de la informacion que
proporciona a los ciudadanos que viajen fuera
de Europa, ha demostrado ser un buen acicate.
Algunas compafilas y Estados que no
reaccionaron ante una prohibicidon nacional han
aceptado ahora cooperar con la Comisién para
subsanar los problemas de seguridad
detectados. Esta lista sustituye a la anterior y
se puede consultar por Internet en la pagina
web de la Comision.

Para acceder a la lista:

http://ec.europa.eu/transport/air/safety/doc/fl
ywell/2006_06_20 flywell_list_en.pdf

PUBLICACION DE LA REVISION
INTERMEDIA DEL LIBRO BLANCO DE
TRANSPORTES

Tras un periodo de consulta, la Comision
aprob6é el pasado 22 de junio la revisién
intermedia del Libro Blanco de Transportes del
2001. En esta revision se contienen las lineas
directrices de la futura politica de transportes
de la UE, que vienen a sumarse a las
contenidas en el Libro Blanco, que deben
adaptarse al nuevo contexto de la Europa
ampliada, la subida de los precios del petrdleo,
los compromisos de Kioto y la globalizacion. La
principal idea defendida en dicha revision es
que una politica europea de transportes
sostenible necesita mas herramientas para
obtener el maximo rendimiento. Junto a las
acciones previstas en el Libro Blanco de 2001,
tales como potenciar el transporte ferroviario y
maritimo, se necesitaran otros instrumentos
para lograr los objetivos. Entre esos
instrumentos figuran un plan de accién de
logistica para el transporte de mercancias,
sistemas inteligentes de transporte que den a
la movilidad mas eficacia y le resten impacto
ambiental, un debate sobre cémo cambiar la
movilidad en las ciudades, un plan de accién
para impulsar la navegacion interior y un
ambicioso programa de fomento de los
combustibles «verdes».

Ademas del compromiso de mejorar la
competitividad de la red ferroviaria europea a
través de la liberalizacién, desarrollar las
autopistas del mar y la navegaciéon maritima de
corta distancia (prestando atencion a la
conexion con el interior), potenciar la
innovacion tecnoldgica e interoperabilidad de
los equipos, continuar con la inversion en
infraestructuras y disefiar un nuevo marcador a
partir de 2007 que siga las tendencias del
mercado, dicha revision contiene una serie de
lineas a destacar:

Inicio en 2007 de una politica portuaria
europea, cuyo objetivo es incrementar las
inversiones en los puertos y hacia tierra
adentro;

En segundo lugar, destaca la idea de la
Comision de elaborar un plan de accién de
logistica para 2007 para integrar los diversos
modos de transportes en cadenas logisticas
que sean mas competitivas y menos
contaminantes;

En tercer lugar, la Comisidon quiere desarrollar
sistemas “inteligentes” de transportes que
mejoren el uso de la infraestructura y la
seguridad. Se quiere dotar a los medios de
transportes de modernos sistemas de
comunicacion que faciliten la gestion y mejoren
la eficacia, al mismo tiempo que reducen el
impacto ambiental. Ademas, se quiere reducir
el niumero de muertes en carretera a la mitad
en 2010 y mejorar la seguridad en los
restantes medios de transportes.

En cuarto lugar, la revisién afirma el enorme
consumo energético del sector del transporte y
la gran dependencia de los combustibles
fésiles. Para reducir dicha dependencia y lograr
un transporte mas sostenible, la Comision
presentara en 2007 un plan tecnoldgico para la
energia y en 2009 un programa sobre
vehiculos que requieran combustibles verdes.

En quinto lugar, la revisién plantea la cuestion
de la movilidad urbana. La Comision tiene la
intenciéon de publicar un Libro Verde que
suscite el didlogo sobre una politica de
transporte urbano y en especial sobre los
asuntos relativos a la congestion,
contaminacién, seguridad e innovacion. Uno de
los objetivos de dicha discusion seria
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concienciar a los gobiernos y definir la
responsabilidad de cada nivel administrativo en
las actuaciones pertinentes.

Las acciones mas concretas:

a. Optimizacion de los modos existentes de
transportes:

e Revision del Mercado interior del
transporte por carretera (2006);

e Lanzamiento de la politica europea de
puertos (2007);

e Eliminacién de barreras técnicas en el
transporte ferroviario para asegurar la
interoperabilidad;

e Programa de promocion de los
corredores de transporte por
mercancias y preparacion de una
revision del mercado interior del
transporte ferroviario (2006);

e Revision de las medidas de
liberalizacion del transporte aéreo
(2006);

e Movilizacibn de todas las fuentes de
financiacion de infraestructuras (redes
transeuropeas).

b. Movilidad para los ciudadanos:

e Publicacibn del Libro Verde sobre
transporte urbano (2007);

e Desarrollo de wuna estrategia sobre
infraestructura “critica” (2006) y sobre
seguridad tanto en transporte terrestre
como publico (2007) y revision de las
medidas de seguridad aéreas Yy
maritimas (2008);

e Propuesta de estdndares minimos de
derechos de pasajeros de autobuses, en
especial para las personas con
movilidad reducida;

e Dia europeo de la seguridad vial (2007)
y promocion de seguridad vial a través
de la tecnologia, la infraestructura y el
comportamiento al volante;

e Revisibn de la legislacion de las
condiciones de trabajo en el sector de la
carretera (2007).

c. Mejora de transporte a través de nuevas
tecnologias

e Desarrollo de una estrategia de logistica
para transportes de mercancias Yy
lanzamiento de un debate sobre Ila
posible preparacion de un Plan de
Accidn para 2007;

e Estrategia tecnolégica para la energia
(2007) y un programa de propulsion
“verde” para 2009,

e Desarrollo de planes tecnologicos,
Galileo y ERTMS;

e Sistema de tarificacion inteligente
(bases para metodologia para 2008);

e Programas para introducir el transporte
inteligente por carretera en la légica del
mercado (2008).

Para acceder al documento:

http://ec.europa.eu/transport/transport_policy
_review/index_en.htm

NUEVA COMUNICACION SOBRE
LOGISTICA DEL TRANSPORTE DE
MERCANCIAS

La Comisidon Europea adoptd el pasado 28 de
junio una Comunicacidon sobre la logistica del
transporte de mercancias en la que preconiza
la necesidad de un enfoque global para mejorar
la logistica del transporte y orientar el debate
de manera a preparar un plan de accién en
primavera de 2007 para promover esta
logistica.

La logistica del transporte permite optimizar los
flujos de mercancias y es un util indispensable
para responder a los desafios de una movilidad
creciente y de la competitividad. La logistica
también permite disociar a la movilidad de
algunos de sus efectos negativos como la
contaminacion, la congestion y la dependencia
energética.

Para el Vicepresidente de Ila Comisién
responsable de Transportes, Jacques Barrot, la
logistica puede optimizar las condiciones de
entrega de los productos al organizar los
trayectos de la manera mas sostenible posible.
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El gasto anual en logistica europea se eleva a
100.000 millones de euros y representan del
10 al 15% del valor final de los productos.

Entre los puntos tratados por la Comunicacién
se encuentran el establecimiento de un grupo
de puntos de contacto con los Estados
miembros y la industria, la mejora de Ila
interoperabilidad en los campos de las
tecnologias de la informacion y de la
comunicacién, la creacibn de terminales
logisticas, la mejora de la formacion y de la
certificacion, la armonizacion de
documentacién administrativa, la promocién
del transporte multimodal, la creacion de un
etiguetado que premie la excelencia en
logistica y la busqueda de normas europeas
comunes para evitar la obstaculizacion del
transporte.

COMIENZAN LOS TRABAJOS DE LA
GALERIA DE RECONOCIMIENTO DEL
TUNEL DEL BRENNERO

El 30 de junio comenzaron los trabajos de
excavacion de una galeria de reconocimiento a
lo largo del eje del futuro Tunel del Brennero.
Por su parte la Comision Europea se congratuld
por este avance, al mismo tiempo que confirmd
su apoyo al proyecto.

Esta galeria permitird disponer de valiosa
informacién geoldgica, reduciendo de este
modo los riesgos de construccion de los dos
futuros tubos principales del tanel, al mismo
tiempo que servird para evacuar agua Yy
materiales de excavacion. La construccion de
esta galeria se llevard a cabo entre 2006 y
2009 con un coste de 430 millones de euros, y
contara con un apoyo financiero de la UE del
50%b.

Por dltimo, recordar que el proyecto del Tunel
del Brennero es uno de los elementos clave del
proyecto prioritario n°® 1 de la Redes
Transeuropeas de Transporte (Berlin-
Verona/Milan-Bolofia-Napoles-Messina-
Palermo) Este proyecto en el Brennero
consistird en un doble tunel de 56 kilbmetros
de longitud, que conectard Austria e Italia a
través de Los Alpes.

El reparto de los fondos dedicados a las RTE
para 2007-2013 (8013 mil millones de euros)
se hard mediante un reglamento financiero. La
Comision presentd una propuesta revisada el

pasado 24 de mayo que debera ser aprobada
por el Parlamento Europeo y el Consejo.

PRIORIDADES DE LA
FINLANDESA

PRESIDENCIA

El dia 1 de julio se inici6 la presidencia
finlandesa. La logistica en los transportes es
una prioridad para Finlandia porque es crucial
para la competitividad europea, para el
crecimiento econdémico y para el desarrollo
sostenible. La Comision acaba de publicar una
Comunicacién sobre dicho tema y se prevé un
Programa de Accion Finlandia para 2007. Por
ello, Finlandia lanzara un debate sobre la
materia con el fin al menos de conseguir que el
Consejo adopte unas conclusiones o una
resolucion informando a la Comision de sus
puntos de vista con respecto a las medidas
practicas.

Por dltimo, Finlandia hard suyos los
expedientes de la Presidencia austriaca. Los
asuntos mas importantes son: las relaciones
con terceros paises relativas al transporte
aéreo, el tercer paquete maritimo y las
negociaciones con el Parlamento Europeo sobre
el tercer paquete ferroviario. Asimismo, la
Presidencia Finlandesa continuara trabajando
en Galileo, el programa europeo de
radionavegacion y posicionamiento por satélite.

FRANCIA INTRODUCE UN IMPUESTO
AEREO PARA FINANCIAR AYUDA AL
DESARROLLO

El 1 de julio del presente afio, Francia y Gabdn
se convirtieron en los primeros Estados en
introducir una tasa en los billetes de avidn,
para financiar la ayuda al desarrollo de los
paises pobres.

En Francia la tasa oscilard entre uno y cuarenta
euros dependiendo del tipo de billete y de la
distancia por recorrer, y se espera que se
obtenga un beneficio de 200 millones de euros
al afio. Por su parte, tanto las compafias
aéreas como los EEUU se mostraron contrarios
a la adopcion de esta medida.

El 90% del dinero obtenido se donara al
proyecto de Facilidad internacional de Compra
de Medicamentos (FIAM) para comprar
medicamentos anti SIDA para los paises
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pobres. El 10% restante se donara a la
“Facilidad Financiera Internacional” lanzada por
el Reino Unido con el proposito de
subvencionar programas de ayuda al desarrollo
y sanitarios a nivel mundial.

HACIA LA CREACION DE UN CIELO UNICO
EUROPEO

La Comisién Europea adopté el pasado 6 de
julio dos reglamentos relativos a la
interoperabilidad de los sistemas europeos de
gestion del trafico aéreo, cuyo propdsito es
modernizar los sistemas existentes hasta
ahora.

El primero de ellos, “coordinacion vy
transmision” fija las reglas aplicables a los
sistemas automaticos de intercambio de datos
de vuelo para la notificacién, coordinacién y la
transferencia de vuelos entre las unidades de
control de la circulacion aérea. El proposito es
garantizar un nivel elevado de seguridad y
eficacia en los sistemas establecidos en los
Estados miembros.

El segundo reglamento, “planes de vuelo” fija
las reglas de procedimiento para los planes de
vuelo en la fase anterior al despegue. El
objetivo es velar para que todas las partes
implicadas en la aceptacion, maodificacion y
distribuciéon de las hojas de ruta dispongan del
mismo plan de vuelo antes del despegue.

EVALUACION A MEDIO PLAZO DEL
PROGRAMA DE PROMOCION DEL
TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA
DISTANCIA

La Comision adoptdé ayer, 13 de julio, una
evaluacibn a medio plazo del programa de
promocion del transporte maritimo de corta
distancia. Este documento analiza los
resultados de las catorce medidas lanzadas en
2003 para aumentar la eficacia de la
navegacion a corta distancia en Europa.

La evaluacion indica que la navegacion a corta
distancia juega un papel esencial en el
desarrollo de wuna movilidad sostenible y
contribuye a alcanzar objetivos como la
disminucién de la congestion y de la presion
que ejerce el transporte de mercancias sobre el
medio ambiente. El éxito de este tipo de
transporte viene demostrado por la evolucion
de sus tasas de crecimiento. La navegacion a

corta distancia representa en la UE-25 el 39%
(toneladas-kilbmetro) del trafico total, frente
al 44% del transporte por carretera.

Entre las acciones puestas en marcha por el
programa de promociéon del transporte
maritimo se encuentran: la armonizacion de las
formalidades  administrativas, las lineas
directrices para el buen funcionamiento de los
centros de promocion de la navegacion a corta
distancia, y la supresion de los obstaculos al
desarrollo de la navegacién a corta distancia.

Por dltimo, la evaluacidn propone que ciertas
medidas sean reorientadas para, por ejemplo,
poder poner en marcha de aqui a 2010 las
primeras autopistas del mar en Europa,
extender las acciones de promocién de la
navegacion a corta distancia a la promocion de
soluciones multimodales en el sector del
transporte terrestre o integrar la navegacion a
corta distancia en la cadena logistica
multimodal.

http://ec.europa.eu/transport/maritime/sss/do
c/2006 07 13/com_ 2006 380 en.pdf

http://ec.europa.eu/transport/maritime/sss/do
c/2006_07 13/impact assessment_en.pdf

MODERNIZAR LA REGULACION DEL
MERCADO UNICO DEL TRANSPORTE
AEREO

La Comision Europea adopté el pasado 18 de
julio, una propuesta de reglamento que
pretende reforzar el mercado Unico del
transporte aéreo. Esta propuesta asegurara un
aplicaciéon coherente del derecho comunitario
en todos los Estados miembros e impondra las
mismas condiciones a todas las comparfiias
aéreas.

La liberalizacion del mercado del transporte
aéreo en la Uniobn Europea empezd hace diez
afos y ha alcanzado un éxito considerable. Sin
embargo, este éxito debe consolidarse ya que
subsisten dificultades debido a la aplicacién no
uniforme de la normativa del sector aéreo en
los diferentes Estados miembros. Ademas los
pasajeros no siempre se benefician al maximo
del mercado Unico debido a la falta de
informacion clara sobre las tarifas o a causa de
las diferentes tarifas en funcién de su lugar de
residencia.
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La propuesta de la Comisién prevé imponer la
transparencia en materia de tarifas aéreas y
har& frente a las lagunas del marco juridico del
mercado Unico de los transportes aéreos para
reforzar su eficacia. Entre las medidas

propuestas destacan las siguientes:
e Las tarifas deberan incluir el conjunto
de tasas, Iimpuestos y derechos

aplicables.
e La propuesta reagrupa tres reglamentos
existentes sobre licencias de

explotacidon, derechos en materia de
suministro de servicios aéreos en la UE
y la fijacion de tarifas de los transportes
aéreos que constituye el tercer paquete
aéreo. Asi se clarifica dicha normativa.

e El reglamento pretende asegurar la
aplicacion correcta de las normas en
toda la UE, simplifica las condiciones
financieras que deben cumplir todas las
comparfias aéreas comunitarias Yy
clarifica los criterios para la concesion y
la validez de las licencias del sector.

e La propuesta de la Comision revisa las
normas aplicables a las obligaciones de
los servicios publicos para reducir las
exigencias administrativas y clarifica,
por ultimo, el marco de las relaciones
con los paises terceros.

DE INTERES

Il HACIA UNA POLITICA ENERGETICA
COMUN EN EUROPA

El jueves 8 de junio el Grupo Socialista del
Parlamento Europeo organizé un seminario, en
el que algunos representantes de partes
interesadas en politica energética europea,
expusieron sus principales preocupaciones y su
vision general en este campo.

Después de que el Vicepresidente del Grupo
Socialista, Hannes Swoboda, realizase la
presentacion del evento, intervino el Jefe de
Relaciones Internacionales de la petrolera BP
en Bruselas.

Dividi6 su intervenciobn en dos areas: los
mercados energéticos mundiales y los motores
clave de la politica energética; y finalizo
haciendo una referencia al Libro Verde de
Energia de la Comisién Europea.

En opinidon del alto cargo de BP, no es cierto
que el petréleo se vaya a agotar en unas
décadas, justificando el incremento de los
precios del gas y del petrdleo, por un aumento
brusco de la demanda, sobre todo por parte de
China e India y por la incertidumbre rusa.

Asimismo, sefialé que seria de vital importancia
que paises productores y paises consumidores
trabajasen juntos en la financiacion de todo
tipo de acciones relacionadas con el suministro
energeético.

Seguidamente sefialé que para asegurar la
competitividad y la seguridad del suministro
seria esencial que se crease un verdadero
mercado comun energético. Para ello, continlo
exponiendo alguna de las ideas que BP tiene al
respecto.

La palabra clave de su intervencion fue
diversidad; diversidad en las fuentes
energéticas, diversidad geogréafica y diversidad
en los tipos de energia.

Refiriéndose a la diversidad geogréafica, sefiald
que Rusia necesita inversiones constantes para
seguir compitiendo en el mercado mundial.
Ademas, al ser el mayor proveedor de Europa,
los principales retos entre ambas deberan ser
negociados a largo plazo, recordando que
Europa esta en una posicion aventajada al
poder acceder a otras zonas geograficas con
gas natural. Sacando a colacién el gas, recordé
el representante de BP la importancia de
potenciar el gas natural licuado (GNL),
transportandolo por barco desde el Atlantico al
Mediterraneo.

Con respecto a la diversidad de tipos de
energia, sefialé la importancia de que Europa
cuente con el mayor numero de fuentes de
energia posibles. En otro orden de cosas, dio a
conocer a los asistentes que BP apuesta por
todos los tipos de energia, habiendo invertido
ya 8.000 millones de délares en energia solar.

Por dltimo, hizo algunas referencias al reciente
Libro Verde de la Comisibn Europea sobre
Energia, del que dijo ser esencial en este
contexto y muy equilibrado y razonable en las
propuestas realizadas.

El siguiente en intervenir fue el Embajador de
Rusia ante la Union Europea.
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Comenzo su intervencion intentando transmitir
al auditorio un mensaje de tranquilidad,
afirmando que para el Presidente Vladimir
Putin, la UE es su principal socio y no soélo
desde el punto de vista energético, sefialando
que Rusia continuara siendo un socio fiable
para Europa.

A continuacion afirmé que Rusia ha cambiado
mucho. Todas las compaifias petroleras son
privadas, menos dos de ellas que ademas
tienen parte de capital privado.

Acto  seguido, el Embajador  defendié
firmemente a Rusia de algunas noticias
aparecidas en la prensa en los dltimos meses.
Refiriéendose a la diversificacion de las fuentes
de energia, afirmé que Rusia no esta en contra,
y criticé la noticia aparecida en algin medio
que acusaba a Rusia de comenzar una nueva
guerra fria basada en el suministro energético.

En relacion al Tratado de la Carta de la
Energia, firmado en 1994, que Rusia firmg,
continué el Embajador sefialando que si bien
Rusia no ha cumplido todo Ilo acordado
tampoco Noruega lo ha hecho.

Terminando su intervencion el Embajador
afirmdé que Rusia contribuye a estabilizar los
precios mundiales del gas y del petréleo, que
afectan de la misma manera los paises
productores y los paises consumidores.

Por ultimo, sefalé que Rusia confiaba
enormemente que en la préxima cumbre del
G8 en San Petersburgo en el mes de julio se
acercaran posicionamientos entre Rusia y la
Unién Europea.

El siguiente en intervenir fue Keith C. Smith,
del Centro de Estudios Estratégicos e
Internacionales, y antiguo embajador de EEUU.

Comenz6 su intervencién con una critica a nivel
general relativa a la liberalizacion energética. A
continuacion sefialé que la DG de Competencia
de la Comisidon deberia mirar el mercado de
manera mas global.

Refiriéndose a Rusia, recalcé que lo que hay
que comprobar es si verdaderamente Rusia
dispone de gas para Europa para las décadas
venideras.

Continu6 defendiendo la liberalizacion, y sefal6
que es intolerable que una misma comparfiia

tenga tanto los yacimientos como los
oleoductos y gaseoductos, instando a la
separacion de estos dos sectores como
requisito sine qua non para un verdadero
mercado energético competitivo.

Con respecto a la liberalizacion de los
mercados energéticos en la UE, critico el
incumplimiento de la misma por muchos
Estados miembros, haciendo referencia  al
Reino Unido por la falta de acuerdo entre
laboristas y conservadores en lo que a politica
energética se refiere.

Para finalizar, retom6 el tema de Rusia,
seflalando que Gazprom cierra todas las
perspectivas a otros productores, tanto rusos
como de paises terceros, y que su actividad no
es soOlo contraria a la legislacion comunitaria
sino incluso contraria a la legislacién rusa. Por
ultimo, en una critica directa a Rusia exhorto al
Embajador a que su pais separe la producciéon
del suministro; de esa manera, la UE confiaria
mas en Rusia, y ésta también saldria
beneficiada al aumentar la UE la inversion en
su pais.

A continuacion fue el turno de las preguntas
por parte de los asistentes, la mayoria de las
cuales se dirigieron al Embajador Ruso. Le
preguntaron, entre otras cuestiones, la manera
en que Rusia podia asegurar el suministro a la
UE. Ademas, una intervencion critico que Rusia
pretendiera que la UE invierta en dicho pais sin
un acuerdo previo. Otro participante preguntdo
la causa de que Rusia cobre distinto el
suministro a unos paises que a otros.

El Embajador, dio una respuesta general a
todas estas cuestiones. Inici6 su defensa,
exclamando que se interpreta mal la manera
de actuar de Rusia. Quiso sefalar que de los
cuarenta supuestos casos de interrupcién de
energia, ninguno lo sufrié un Estado miembro
de la UE, y que Rusia y Ucrania firmaron un
importante acuerdo energético en enero que
muestra las buenas intenciones rusas.

Refiriendose al Tratado de la Carta de la
Energia de 1994, destacé el Embajador que
Rusia lo firmé con una serie de reservas y
modificaciones para acoplarlo a los intereses y
legislacion rusa, hecho del todo normal y
legitimo.

Seguidamente el Embajador lamenté que haya
paises que pretendan que el gaseoducto del
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Norte de Europa no entre en territorio ruso. En
palabras suyas, la red de suministro perfecta
seria una red en forma de anillo, de manera
que si en algun punto el anillo se rompe
siempre pueda ir en la otra direccion,
asegurandose asi el suministro de manera
eficaz.

Por dltimo, sefalé que el clima de su pais es
extremadamente frio pero tiene la gran fortuna
de tener recursos naturales en abundancia,
argumentando asi el alto consumo de Rusia, y
la elevada diferencia entre los precios
domeésticos y los precios de exportacion. Afirmé
que en el futuro se equipararan los precios
pero no a corto plazo, porque seria un duro
golpe para la economia rusa.

A continuaciéon del intensivo turno de
cuestiones, se paso al segundo y ultimo panel
de oradores, comenzando Wolfgang Palz, del
Consejo Mundial de Energias Renovables, quien
comenzé destacando la importancia de invertir
en fuentes de energia alternativas,
denominadas también renovables, y en
eficiencia energética.

En palabras del Sefior Palz, los principales
retos geopoliticos son reducir las emisiones de
dioxido de carbono, y garantizar el suministro
energético a la UE. A los dos retos les dio la
misma solucion: las fuentes de energia
renovables. Al primero, porque este tipo de
fuentes energéticas o bien no contaminan, o
bien contaminan infimamente; y al segundo,
porque este tipo de fuentes energéticas son
nacionales, no hay que importarlas.

Con un discurso algo pesimista, sefialé que el
petréleo se agotara en sesenta o setenta afos,
destacando el dato de que China hace diez
afios no importaba petrdleo, mientras que hoy
dia si lo hace, pues lo necesita.

Finalizé diciendo que se acerca el momento de
que las energias renovables sean competitivas.
De hecho Alemania en lo que a energia edlica
se refiere va a serlo en breve, argumentando
este optimismo con ejemplos y logros
conseguidos.

El siguiente en intervenir fue, Stephan Singer,
de WWEF, quien enfoc6é el tema energético
desde un punto de vista fundamentalmente
medioambiental.

Comenzé sefialando que todos los problemas
de los que se estan hablando en este foro y en
otros tantos, han llegado mucho mas rapido y
con mas intensidad de lo que se pensaba. Acto
seguido y para usar un argumento econémico,
denuncio los altos costes econémicos que estan
produciendo los desastres ecolégicos de los
ultimos tiempos, y que sin duda, en palabras
suyas son a causa del cambio climéatico
producido por el hombre.

Seguidamente, se lamentd de la inexistencia
de instrumentos juridicos vinculantes sobre
fuentes de energia renovables. Continué
destacando que hay paises y regiones que sin
estar en el Protocolo de Kyoto disponen de
instrumentos  juridicos  vinculantes mas
restrictivos que muchos paises que si se
encuentran en el Protocolo de Kyoto, como es
el caso del estado americano de California,
Australia o China.

Citando al orador anterior, sefial6 que duda
mucho que la sociedad de mafiana sea la
sociedad de las energias renovables, y culp6 a
los Estados miembros de la UE y a ésta en su
conjunto, de las sumas, a su entender
ridiculas, invertidas en fuentes de energia
renovables.

1 IMPACTO ECONOMICO DE LA
LIBERALIZACION DEL TRANSPORTE
AEREO

El pasado 7 de junio, tuvo lugar en el
“European Policy Center” (EPC) de Bruselas, un
seminario sobre la liberalizacion en el sector
aéreo. En el seminario se presenté un estudio
llevado a cabo por Intervistas, claramente
favorable a la liberalizacién, en el que se
mostraba el impacto de la liberalizacion aérea
en el crecimiento econémico, en el mercado de
trabajo y en el desarrollo sostenible en Europa.

Hans Martens, Jefe Ejecutivo del EPC, dio la
bienvenida a los asistentes, e inici6 el
seminario, defendiendo la liberalizacién del
transporte aéreo ya que, como expresa el
estudio presentado, crea puestos de trabajo,
aumenta la eleccién por parte de los usuarios y
favorece el crecimiento econémico.

El primero en intervenir fue, Jon Ash,
Presidente de Intervistas-ga Consulting, quien
abrié el debate sefialando las principales
conclusiones del estudio llevado a cabo por su
organizacion. Comenz6 sefialando que cada
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afo los servicios aéreos transportan 2 mi
millones de pasajeros y el 40% en términos de
valor de la mercancia mundial, representando
el 8% del Producto Interior Bruto (PIB) del
mundo y generando un total de 19 millones de
puestos de trabajo entre directos e indirectos.
Estos datos muestran segun Ash, la
importancia a nivel mundial de este sector.

Seguidamente, Ash sefial6 que tras haber
analizado datos de mas de 190 paises, y haber
comprobado la multitud de acuerdos bilaterales
existentes entre algunos de ellos, el estudio
muestra que si se llevase a cabo una verdadera
liberalizacion, se crearian 24 millones de
puestos de trabajo y se generaria un
incremento del PIB de 480 mil millones de
dolares.

Refiriéndose al mercado europeo, el estudio
indica que la liberalizacion del sector, ha
provocado un aumento del PIB en Europa de
85 mil millones de délares y la creacion de casi
un millén y medio de puestos de trabajo. Por
dltimo, Ash defendi6 la liberalizacion del
mercado aéreo entre EEUU vy Ila UE,
argumentando que la misma podria afiadir casi
8 mil millones de ddélares de PIB para ambas
zonas.

El siguiente ponente fue David Gow, Editor
Europeo del periddico “ The Guardian” , quien
comenzé poniendo en tela de juicio los datos
del orador anterior, basandose en informes
anteriores que no mostraban los beneficios de
la liberalizacion en las medidas “astronémicas”
que este estudio en palabras suyas mostraba.

Asimismo recalcé que dicho estudio hablaba de
los progresos y ventajas, pero no sefialaba las
consecuencias negativas para el medio
ambiente que tendria un aumento del trafico
aéreo.

Refiriéndose a la propuesta de acuerdo entre
EEUU y la UE, Gow sefial6 que actualmente
esta bloqueado por el proteccionismo existente
en EEUU, el cual seguird en su opinién en los
mismos términos.

El siguiente ponente, fue Francis Morgan,
miembro del gabinete de Jacques Barrot,
Comisario de Transportes de la Unidn Europea.
Morgan no fue tan critico con el estudio, el
cual, en palabras suyas, muestra cémo las
politicas de liberalizacién del transporte aéreo
han ido en la direccidon correcta en los ultimos
veinte afios en Europa. Sin embargo, afirmoé

que los problemas no pueden ser
infravalorados, sefialando el importante papel
que le toca jugar a la Comision para que todas
las partes implicadas puedan sacar provecho
de la liberalizacion de este sector. En concreto,
la Comisién debe prevenir y combatir acciones
que entorpezcan la competencia, y garantizar
tanto la seguridad aérea como la existencia de
personal cualificado en el sector.

Seguidamente, Morgan destac6é que todos los
progresos venideros deben ser alcanzados de
manera sostenible. Aunque el sector aéreo no
sea el méas contaminante, las compafias
aéreas deben encontrar mecanismos que
ayuden a conseguir los objetivos
medioambientales fijados por la Unidén
Europea.

Para terminar, sefialé que el paso siguiente es
finalizar el acuerdo con EEUU y extender el
libre mercado de 25 Estados miembros a diez
paises mas.

Acto seguido, fue el turno de Enrique Carmona,
Secretario Internacional de CCOO en el sector
aéreo. Enrique Carmona no se mostro
favorable al estudio presentado, ni tampoco a
la liberalizacién aérea en si misma.

Comenz6 sefialando que la liberalizacion en
Europa habia significado peores condiciones
laborales y mas despidos, sobre todo con el
auge de Ilas compafias de bajo coste.
Carmona, hablando en nombre de Ilos
trabajadores, exclamé que los sindicatos
europeos exigen la creacion de una normativa
comunitaria comun para proteger los derechos
de los trabajadores del sector aéreo en Europa,
porque en la actualidad existen 25 regulaciones
distintas.

Para terminar citd6 Carmona algunos ejemplos
para argumentar su tesis, como que a dia de
hoy hay menos trabajadores en el sector aéreo
que antes de la liberalizacién y sus condiciones
laborables ademas son peores, finalizando con
dos mensajes claros: “stop a la discriminacién”
y “stop a los abusos”, los cuales se utilizaran
en futuros dialogos sociales.

A continuacién intervino Dominique Forest,
economista de la organizacion de consumidores
BEUC, quien comenzé sefialando que son
necesarios mas estudios sobre los efectos de la
liberalizacion que el que se estaba debatiendo.
Insistio en que los consumidores necesitan mas
informacién imparcial y adecuados indicadores
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de calidad de los servicios, de manera que
puedan elegir mejor.

Segun Forest, el estudio de InterVistas soélo
habia considerado los beneficios
macroeconémicos, debido a Ilo cual se
necesitan estudios que se centren en como
afecta la liberalizacién a los consumidores y
usuarios de estos servicios.

El siguiente ponente fue Henk J. Hof, Gerente
de Estrategia \% Rendimiento de
EUROCONTROL, quien comenzé explicando que
el papel de su organizacién es pronosticar las
futuras tendencias en la gestiéon del trafico
aéreo. Destac6 que mientras que la
liberalizacion incrementd el viaje en avion,
otros factores como la ampliaciéon de la UE,
factores demogréficos y el crecimiento de las
compariias de bajo coste también jugaron un
importante papel.

Asimismo sefialé que el 250% del crecimiento
previsto en los servicios aéreos para el 2025 va
mas alla de la capacidad de los aeropuertos
actuales, debido a lo cual las instituciones
comunitarias y nacionales deberan tomar
medidas para llevar a cabo la construccion de
nuevas infraestructuras y nuevos aeropuertos.

Retomando el tema medioambiental, sefial6
que aunque la industria aeronautica esté
trabajando en la reduccidn de emisiones de
dioxido de carbono y de contaminaciéon
acustica, si en el futuro va a existir mas trafico
aéreo, inevitablemente habra mas polucién y
mas ruidos, por lo que seran necesarias
medidas politicas para hacer frente a esta
situacion.

El dltimo en intervenir fue Herbert Lust,
directivo de la compafiia Boeing, quien inicié su
intervencion mostrandose favorable a la
liberalizacion al crear, ésta segun Lust,
numerosos puestos de trabajo.

A continuacion sefalé que ademas de luchar
por la liberalizacion hay que crear
infraestructuras, e instd a la Comision a que
anime y favorezca la creacién de partenariados
publico-privadas en este sector para la creacion
de las mismas.

Para acceder al estudio completo de la
consultora InterVistas, hacer clic en:

http://www.intervistas.com/4/reports/2006-
06-

07_The_Economic_Impact_of Air_Service_ Libe
ralization_Exec_Summary.pdf

CONVOCATORIAS

Revision de la Legislacion comunitaria
sobre el transporte terrestre de
mercancias peligrosas.

La Comision lanzé el pasad 25 de mayo un
cuestionario sobre la revision de la legislacion
comunitaria sobre el transporte terrestre de
mercancias peligrosas. Existen actualmente
una serie de directivas que regulan este
campo, pero han sido objeto de numerosas
modificaciones para actualizarlas con la
normativa internacional. Como consecuencia,
numerosas clausulas estdn duplicadas o son
obsoletas. El propdsito de la Comisidon es
retirar dichas clausulas y reunir todas las
Directivas en un solo texto, para evitar las
mencionadas  situaciones 'y facilitar su
aplicacién. Otra intencién de la Comisidon es
incluir en dicho texto el transporte de
mercancias peligrosas por vias navegables.

El plazo finaliza el 31 de julio de 2006.
Para acceder al cuestionario:

http://ec.europa.eu/yourvoice/ipm/forms/dispa
tch?form=dangerousgoods

Consulta publica sobre la “revision de la
legislaciobn comunitaria sobre el acceso al
mercado del transporte por carretera y a
la  profesion de transportista por
carretera”

La legislacion comunitaria en este tema
comprende una serie de reglamentos vy
directivas. Siguiendo el principio de mejor
regulacion y de una mayor simplificacion del
acervo, para su mejor comprension vy
aplicacién de las disposiciones, la Comisién ha
publicado una consulta publica sobre la fusion
y reformulacion de algunas disposiciones.

Esta consulta busca la opinién de los sectores
afectados y segun las opiniones recibidas, la
Comisién actuara en un determinado sentido.
Las aportaciones se publicardn en la péagina
web de la DG TREN (salvo expresa peticion
contraria) y la fecha limite de entrega de
opiniones es el 9 de agosto de 2006

Para acceder al documento de consulta:

http://ec.europa.eu/transport/road/consultatio
ns/doc/road_market/2006_08 09_road_marke
t_consultation_paper_en.pdf
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Las consultas se pueden enviar a la siguiente
direccion:

European Commission

Directorate-General for Energy and Transport
Unit “Land Transport Policy”

Rue Demot, 28

B-1049 Brussels

Belgium

O bien por email:

tren-el-consultation-transports@ec.europa.eu

Convocatoria de propuestas para la
organizacion de conferencias en el ambito
del transporte y la energia

http://ec.europa.eu/dgs/energy transport/grants/propo
sal_en.htm

Convocatoria de propuestas para la
promocidn de espacios de descanso
seguros a lo largo de Ilas redes
transeuropeas de carreteras y para la
obtencién de ayudas en el ambito del
transporte

http://ec.europa.eu/dgs/energy transport/grants/propo
sal_en.htm

Consulta sobre el programa EIE

Durante los afios 2007 al 2013 el segundo
programa Energia Inteligente Europa formara
parte del Programa Marco para Competitividad
e Innovacion. La Comision estd elaborando un
programa anual para determinar los objetivos,
las prioridades etc.. Por esta razén ha
publicado una consulta publica para recibir
comentarios en este tema. La fecha limite de
entrega de opiniones es el 10 de septiembre.

Para acceder a la consulta:

http://ec.europa.eu/yourvoice/ipm/forms/dispa
tch?form=ieefeedback

Consulta sobre la propuesta preliminar de
Reglamento sobre los vehiculos
alimentados con hidrégeno

La Comisién abrié a inicios de julio una
consulta publica sobre su propuesta preliminar
de Reglamento sobre vehiculos alimentados
con hidrégeno, cuyo objetivo es garantizar la
seguridad de funcionamiento de estos nuevos
vehiculos e integrarlos en el marco comunitario
de recepcion e inclusién en el mercado. La
Comision desea acelerar la puesta en
circulacién de este tipo de vehiculos ya que el
hidrégeno contribuye a reducir la
contaminacion, no emitiendo ningdn tipo de
carbono. Esta propuesta preliminar no
constituye aun una propuesta adoptada por la
Comision.

Las partes interesadas estan invitadas a
presentar sus comentarios acerca de la
propuesta hasta el 15 de septiembre en la
siguiente direccion:

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/paqg
esbackground/hydrogen/consultation/call.htm
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