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NOTICIAS

ENERGIA

PRIORIDADES DE LA
PORTUGUESA

PRESIDENCIA

Tras el Consejo de primavera de marzo, donde
se dio un importante paso para la creacién de
una politica energética para Europa, |la
presidencia portuguesa considera los siguientes
asuntos como prioritarios:

e Mercado interior de la energia

e Energias renovables,

e Plan Estratégico de las Tecnologias
Energéticas

e Dimensién externa de la energia

LIBRE ELECCION DEL PROVEEDOR DE GAS
Y ELECTRICIDAD

El pasado 1 de julio fue la fecha limite para la
liberalizacién de los mercados del gas vy
electricidad, un hecho que, a pesar de contar
con excepciones en algunos Estados miembros,
contribuird de forma decisiva a garantizar a
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todos los proveedores y consumidores un
acceso equitativo a las redes de distribucion.

La liberalizacién favorecera la inversién en
centrales eléctricas y redes de transporte,
claves para evitar interrupciones del suministro
de gas o electricidad. El mejor funcionamiento
del mercado energético incidirda de forma
positiva en los consumidores, no sélo porque la
introduccion de la competencia puede incidir en
los precios a la baja sino también por la calidad
de los servicios ofrecidos.

A este respecto, hay que destacar que el Grupo
de Organismos Reguladores Europeos de la
Electricidad y del Gas acaba de publicar un
informe relativo a los precios energéticos y que
la Comisiéon Europea presentara a finales de
esta semana una iniciativa para aumentar los
derechos de los consumidores que servira de
base para la adopcién de una Carta Europea de
los Derechos de los Consumidores de Energia

ENCUENTRO DE LOS MINISTROS DE
ENERGIA

Los Ministros de energia de los Estados
miembros firmantes del Tratado que establece
una Comunidad para la Energia se reunieron en
Bechichi (Montenegro) el pasado 29 de junio
con el propdsito de evaluar los resultados
obtenidos una vez transcurrido un afio desde la
entrada en vigor del texto, el 1 de julio de
2006.

Esta Comunidad de la Energia, que cuenta
entre sus miembros, ademas de la UE, Albania,
Bosnia y Herzegovina, Croacia, Macedonia,
Serbia, Montenegro y Kosovo, tiene por objeto
construir una plataforma provechosa que
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promueva inversiones y refuerce los mercados
internos en temas energéticos.

La seguridad del suministro energético fue uno
de los principales asuntos previstos en el orden
del dia de este encuentro. En este sentido, los
representantes ministeriales mostraron su
conformidad sobre la necesidad de desarrollar
el acervo comunitario al respecto y de extender
el ambito del Tratado a la legislacion europea
en materia de salvaguardia de la seguridad del
suministro de gas y electricidad. Ademas, se
presté especial atencién a la promociéon de las
inversiones en las regiones como un aspecto
clave en la promocién de la proteccion del
medio ambiente, la competitividad, la fiabilidad
y la mejora de los mercados energéticos
internos.

Serbia ostenta desde el primero de julio la
Presidencia de la Comunidad de la Energia. El
proximo encuentro ministerial se llevara a cabo
en Belgrado en noviembre de 2007.

CONCLUSIONES DEL CONSEJO DE MEDIO
AMBIENTE SOBRE: REVISION DE LA
ESTRATEGIA COMUNITARIA PARA LA
REDUCCION DE LAS EMISIONES DE CO2
DE LOS AUTOMOVILES

El pasado 28 de junio, los Ministros de Medio
Ambiente de la UE acordaron por unanimidad
el plan de la Comisién sobre la reduccion de
emisiones de los automdviles, si bien siguen
divididos sobre como se hara dentro de la
industria automovilistica. EIl mismo Consejo
reconocié el previsible incumplimiento del
compromisito voluntario que se esperaba para
2008. En respuesta a esta situacion, la
Comisiéon propondra, tras un acuerdo del
Consejo y Parlamento Europeo (PE) un paquete
legislativo vinculante en el marco de la
estrategia, que limitaria las emisiones medias a
130gramos/km para 2012, frente a los 162
g/km actuales, siguiendo una reduccion de 10
g/km por la contribucion de fabricantes de
neumaticos, conductores, autoridades publicas
etc.

Los principales problemas en la negociacién los
plantean paises con productores de coches de
mayor volumen (Reino Unido y Alemania), que
no ven factible y competitivo someter a los
productores de coches grandes a los mismos
estdndares que la industria de coches ligeros,
predominante en Francia e Italia. El ponente
encargado del informe en el PE, Chris Davies

también considera que los objetivos deberian
diferenciarse por modelo y tipo de industria, y
el Ministro aleman de Medio Ambiente aboga
por diferenciar entre modelos, para salvar la
competitividad.

Otras Conclusiones del Consejo al respecto son
las siguientes:

e El Consejo considera que todos los
sectores de la economia deben
contribuir en la lucha contra el cambio
climatico, aunque salvando sus
intereses econdmicos y sociales.

e Confirmé el apoyo al objetivo de 120 g
CO2 /km para los nuevos coches en la
UE y para el 2012, reconociendo que la
industria se beneficiara de esta ventaja
competitiva gracias a los esfuerzos en
I+D.

e Invitd a la Comision a presentar un
estudio sobre el impacto en los
fabricantes de coches europeos y a
presentar una propuesta legislativa al
respecto para finales de 2007 que
incluya la contribuciéon de fabricantes de
neumaticos, sistemas de aire
acondicionado y combustibles eficientes.

 El Consejo reconocié que los vehiculos de
mayor volumen se enfrentan a una
mayor carga si a su vez quieren
satisfacer los mecanismos del mercado
y las preferencias del consumidor.

e El Consejo reconocid la importancia de:
(i) informar al consumidor,(ii) la mejora
de la tecnologia para reducir las
emisiones, y (iii) consultar con los
Estados si un impuesto basado en el
CO2 podria ponerse en marcha en los
27.

CONFERENCIA INTERNACIONAL SOBRE
BIOCOMBUSTIBLES

A primeros de julio se celebré en Bruselas una
conferencia internacional sobre
biocombustibles. Este encuentro, organizado
por la Direccion General de Relaciones
Exteriores de la Comision Europea, contd con la
presencia de personalidades de los sectores
publico y privado para debatir en torno a los
beneficios del uso y la produccion de este tipo
de bienes.
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Destaco la presencia del Presidente de Brasil,
Lula da Silva, del Primer Ministro Portugués,
José Socrates, asi como de los comisarios
Mandelson y Dimas.

La conferencia se llevd a cabo en torno a cinco
temas fundamentales: las politicas de apoyo a
los biocombustibles; el desarrollo del comercio
internacional; los riesgos medioambientales y
los beneficios derivados de la produccion y del
uso; la relacidn biocombustibles-paises en
desarrollo; y las actividades de investigacion.

DISCURSO DEL COMISARIO DE MEDIO
AMBIENTE SOBRE BIOCOMBUSTIBLES

Con ocasion de la Conferencia Internacional
sobre Biocombustibles, el pasado 5 de julio,
Stavros Dimas, Comisario responsable de
Medio Ambiente destacé en su discurso la
necesidad de que la UE sea creible y de
afrontar la politica de biocombustibles.

Segun Dimas, la lucha contra el cambio
climatico es un problema serio que necesita
respuestas, con un balance de los efectos
positivos y negativos de las medidas que se
tomen. Si bien los biocombustibles juegan un
papel importante en la lucha contra el cambio
climatico y para la seguridad energética,
también pueden provocar efectos perjudiciales
para el medio ambiente y la sociedad.

En su discurso destacé las ventajas e
inconvenientes del desarrollo de este
combustible, en el marco de las conclusiones
del Consejo Europeo de Primavera (10% de la
produccion de energia procedentes de
biocombustibles para el 2010). La produccion
puede ser excesivamente cara y sélo viable con
apoyo de subvenciones publicas, sin contar con
el problema del espacio que se necesita para el
cultivo (mientras que Brasil so6lo necesita
destinar un 3% de sus tierras agricolas, la UE
necesitaria un 72%).

Otro de los problemas destacado por Dimas es
el de destinar tierras de cultivo agricola
alimenticio para la produccién de
biocombustibles, llevando a un aumento del
precio de cereales basicos para el consumo
humano y de animales y, por tanto, hambre y
pobreza a los paises menos desarrollados.

Desde un punto de vista ambiental, aunque los
biocombustibles no contienen sustancias
derivadas del CO,, su produccién puede

conllevar grandes emisiones de CO, si se

evalla el ciclo de vida completo del
biocombustible (emisiones de transporte,
refinamiento, etc.). La deforestacion es otro de
los riesgos mas serios con efectos en la
biodiversidad vy el incremento de |Ia
desertizacién e inundaciones.

Por todo ello, concluyé el Comisario, no
considerar los biocombustibles como ayuda en
la lucha contra el cambio climatico es un error
y la UE no va desencaminada con su
compromiso del 10% para 2020, siempre que
la produccion de los biocombustibles sea
sostenible, se desarrollen los Illamados
biocombustibles de segunda generacion,
desarrollados desde fuentes no alimenticias y
de biomasa o de la transformacion de celulosa
en etanol de forma que no afecte
negativamente a la sociedad o el medio
ambiente, y se modifique la Directiva de
Calidad del Combustible para que se normalice
la calidad.

La Comisién se compromete a impulsar un
sistema de certificacion transparente vy
responsable en la UE, al desarrollo de la
cooperacion internacional en este aspecto, la
desincentivacion del uso de biocombustibles
dafiinos y de primera generacion, asi como al
desarrollo de la investigacion en
biocombustibles de segunda generacion.

CARTA EUROPEA DE LOS DERECHOS DE
LOS CONSUMIDORES DE ENERGIA

La Comisién Europea lanzé a principios de julio
Su propuesta para constituir una Carta de los
Consumidores de Energia. El objetivo de la
misma es establecer los derechos de los
consumidores en los ambitos del gas y la
electricidad sobre numerosos aspectos.

El Comisario de Energia, Andris Pielbalgs
manifestd que la UE debia proporcionar un
suministro de energia sostenible, seguro y
competitivo acompafiado de una mayor
proteccién de los derechos de |los
consumidores. La Comisaria de Consumo
Meglena Kuneva declar6 que la apertura de
estos mercados presenta un desafio y una
oportunidad para los consumidores europeos y
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que el objetivo final no se obtendra hasta que
no se alcance un mercado transparente.

La futura Carta debe cumplir con los objetivos
de otorgar una proteccion mas eficaz a los
ciudadanos mas vulnerables, dar mas
informacion a los consumidores, limitar la
burocracia para cambiar de suministrador y
proteger al consumidor de las practicas de
venta abusivas. Asimismo recogera derechos
relativos a los contratos, la informacion, los
precios y la resolucion de conflictos entre otros.
A esta propuesta le seguirad la consulta de los
actores interesados, entre los que se incluyen,
representantes de los consumidores,
organismos de reglamentacion de la energia,
Estados miembros de la UE, sector del gas y la
electricidad, sobre los elementos propuestos
para la Carta. Tras las aportaciones obtenidas,
sera la Comisién quien redactarda un
documento final, que firmaran los interesados
en una ceremonia oficial que deberia tener
lugar en diciembre de 2007.

El texto de la Comunicacién de la Comisién
Europea «Hacia una Carta Europea de los
Derechos de los Consumidores de Energia» y la
invitacion para participar en la consulta publica
se encuentran en la siguiente direccion de
Internet:

http://ec.europa.eu/energy/energy_policy/cons
umers/index_en.htm

CONFERENCIA SOBRE EL GASEODUCTO
TRANSAHARIANO

El Comisario Piebalgs participd el pasado el
pasado 9 de julio en una conferencia sobre el
proyecto de construccién del gaseoducto
transahariano, el cual suministrard gas hasta
Europa a través de Niger y Argelia.

En esta conferencia el Comisario sefiald la
importancia de la cooperacion en temas de
energia entre la UE y Africa, y la diversificacion
de suministradores como parte fundamental de
de la estrategia de la UE para la seguridad del
suministro energético.

EL COMISARIO PIEBALGS DA LA
BIENVENIDA A LA ADOPCION DE UNA
NUEVA VERSION DEL PROGRAMA ENERGY
STAR

El Parlamento Europeo adopt6 el pasado 10 de
julio una nueva version del Reglamento sobre
el programa Energy Star, por la cual se
requiere a los Estados miembros que apliquen
criterios de eficiencia energética exigidos en las
licitaciones para equipos de oficina.

Tanto el Consejo, como la Comisién y el
Parlamento estdan de acuerdo en establecer
unos criterios para la eficiencia energética que
sean vinculantes para las licitaciones publicas.
Hasta ahora las compras de equipos de oficina
no habian considerado los costes de
electricidad que conlleva su uso, y teniendo en
cuenta el precio de compra y el coste de
electricidad, a la larga los modelos que se
basan en la eficiencia energética son mas
rentables.

AUDIENCIA PUBLICA SOBRE LA
ESTRATEGIA DE REDUCCION DE
EMISIONES DE VEHICULOS

La Comision organizé el 11 de julio una
audiencia sobre la aplicacion de la nueva
Estrategia de reduccién de emisiones de
dioxido de carbono de los automoéviles y
furgonetas nuevos vendidos en la UE. La
Estrategia fue adoptada en el pasado mes de
febrero con el fin de que la media de las
emisiones de CO, de los coches nuevos se

sitlen en los 120g/km en 2012, mediante la
aplicacién de un enfoque integrado. Con este
evento se quiere iniciar un amplio proceso de
consulta de todas las partes interesadas sobre
las medidas legislativas que deberan
desarrollarse para la aplicacion de |la
Estrategia.

La Comision Europea, en misiéon de vigilar y
limitar las emisiones de gases de efecto
invernadero en la UE, debe controlar que la
contribucién del transporte por carretera no
siga aumentando, como ha ocurrido entre
1990-2004 periodo en el que se incrementd un
26%.

En la reunién, presidida por miembros de la
Comision Europea de la Secretaria General, de
Medio Ambiente y de Empresa; intervinieron en
breves posicionamientos representantes de
fabricantes de automoviles y de proveedores
del sector, ONGs vy organizaciones de
consumidores, asi como del International
Council on Clean Transportation para dar una
perspectiva internacional.
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Las principales puntos de debate se centran en
la fecha limite para alcanzar los limites de
emisiones, que el sector automovilistico juzga
prematuro en contradiccion con otras partes
implicadas, la necesidad de objetivos a mas
largo plazo para garantizar un entorno estable
de inversiones y la importancia relativa de las
medidas complementarias, de fiscalidad, de
conduccion ecoldgica, uso de biocombustibles u
otras. Hubo acuerdo unanime en la toma de un
enfoque integrado para la aplicacién de la
Estrategia.

En la Audicién, el sector automovilistico se
lamenté de que la carga de reduccién sobre su
sector sea relativamente elevada, mientras que
los consumidores se refirieron a que debe
mejorarse la evaluacién de impacto realizada,
para percibir mayores beneficios sociales y
ambientales de la Estrategia, al tener en
cuenta, por ejemplo, los efectos sobre el
mercado del petrdleo.

RESULTADOS DEL ESTUDIO SOBRE EL
CONSUMO DE ELECTRICIDAD EN EUROPA

A pesar de los esfuerzos que se realizan desde
la Comision Europea para promover la
eficiencia energética y la reduccion de las
emisiones de CO;, un estudio realizado por el
Centro Conjunto de Investigacién de la
Comision Europea ha puesto de manifiesto el
aumento considerable del consumo eléctrico en
todos los sectores de la economia. Segun los
datos disponibles para el afio 2006, se ha
producido un aumento de un 10,8% del
consumo eléctrico en el sector residencial, un
aumento del 15,6% del consumo en el sector
servicios y un aumento del 9,5% en el sector
industrial.

Este estudio explica que buena parte de la
culpa de este incremento se debe a la
utilizacion generalizada de electrodomésticos
tales como la secadora o el aire acondicionado,
pudiendo constatarse la aparicién de dobles y
triples electrodomésticos en los hogares
europeos, asi como un aumento en la compra
de los mismos.

PRODUCCION DE BIOCOMBUSTIBLE A
PARTIR DE CERVEZA Y WHISKY

Investigadores de la Universidad de Abertay
Dundee (Reino Unido) estan investigando la
posibilidad de obtener biocombustible a partir
de los subproductos procedentes de la
fabricacién de cerveza y whisky.

Este proyecto estudia las distintas vias de
fabricar bioetanol a partir de grano vya
utilizado, puesto que los lideres mundiales en
la produccion de cultivos energéticos (Brasil y
Estados Unidos) estan siendo objeto de criticas
por aumentar de forma considerable Ia
demanda interna de tierras destinadas a
cultivos energéticos; con el consecuente
crecimiento del precio de los productos
agricolas destinados a consumo alimenticio.

El desarrollo de los biocombustibles es una de
las apuestas anunciadas a principios de este
ano por la Comisién para luchar contra el
cambio climatico y aprobadas por los jefes de
Estado y de Gobierno de los Estados miembros.

LA OCDE SEN!\LA LAS CONSECUENCIAS DE
LA PROMOCION DE BIOCOMBUTIBLES

La Organizaciéon para la Cooperacion y el
Desarrollo Econémico (OCDE) publico a
principios de septiembre un informe sobre las
repercusiones econdémicas y sociales que puede
acarrear la promocién de biocombustibles.

Este trabajo destaca que éstos no reducen las
emisiones de gases de efecto invernadero mas
alld del 3% vy, sin embargo, suponen un gran
coste econémico para las administraciones que
estan concediendo ayudas para la implantacion
de los mismos. Estas conclusiones responden
asi a los planes del Gobierno de los Estados
Unidos de elevar hasta el 10% la participacion
de los biocombustibles en el abastecimiento
energético para el transporte de aqui a 2020.

Asimismo, el informe destaca la incidencia que
puede conllevar la concesion de subsidios a la
plantacidn de cultivos energéticos en el
aumento de los precios de los productos
agricolas destinados a la alimentacién. Por
todas estas razones, el informe concluye
proponiendo otras medidas, como la fiscalidad
sobre el carbono o la investigacién en
combustibles de segunda generacion.

Para informacion adicional, no dude en ponerse en contacto con la Delegacion de la Junta de Andalucia en Bruselas
mencionando la referencia de la noticia de su interés bien por E-mail (mailto;jcgarcia@junta-andalucia.org), por teléfono (+32 2

209 03 30), o por fax (+ 322209 03 31).



NOMBRAMIENTO DE COORDINADORES
EUROPEOS PARA PROYECTOS CLAVE

Con el objetivo de mejorar la puesta en marcha
de los diferentes proyectos energéticos clave
existentes actualmente, la Comision selecciond
a principios de septiembre un grupo de cuatro
coordinadores de diferentes Estados miembros
elegidos entre personalidades y expertos de
reconocido prestigio.

Entre sus principales tareas se encuentra la de
garantizar asesoramiento técnico y estratégico.
Ademas, se pretende garantizar la eliminacién
de obstaculos, la evaluacién del impacto de los
proyectos y la definicion de soluciones optimas
para los problemas identificados.

Los proyectos seleccionados son los relativos a
la conexién de las redes de alta tensién de
Francia y Espafia, las conexiones de energia
eodlica en alta mar en el Baltico y el Mar del
Norte, la conexion de gas NABUCCO, vy la
conexion de las redes eléctricas de Alemania,
Polonia y Lituania.

Respecto al caso espafiol, el experto destacado
ha sido Mario Monti quien es Presidente de la
Universidad Bocconi de Milan (Italia) y que ha
sido miembro de la Comisién Europea en dos
ocasiones. Con el proyecto destacado se
pretende alcanzar la eliminacién de lo que se
conoce como ‘“isla eléctrica ibérica”, cuestion
vital para la creacién de un mercado interior
efectivo.

COMPROMISO DE EUROPA CON EL
PROYECTO NABUCCO

En el transcurso de una conferencia en
Budapest que tuvo lugar el pasado 14 de
septiembre, el Comisario de energia de la UE,
Andris Piebalgs, reiteré el compromiso de la UE
con la construccién del gasoducto Nabucco, el
cual permitird llevar el gas producido en
Oriente Medio hasta la cuenca del Mar Caspio.
Los trabajos para la creacion del mismo
comenzaran en 2009 y terminaran en 2012. El
proyecto Nabucco se incluye dentro del
Programa de redes transeuropeas de la energia
de la UE.

PRESENTACION DE UN NUEVO PAQUETE
ENERGETICO

La Comision Europea presentd en septiembre
sus planes para fomentar la competencia
dentro del sector energético mediante su
Tercer Paquete sobre la liberalizacion de
la energia, que se compone de tres
propuestas de Reglamento y dos propuestas de
Directiva. Este paquete de medidas fue
anunciado en la Comunicacion “Una politica
energética para Europa” aprobada por el
Consejo Europeo de marzo de 2007.

El paquete tiene una serie de objetivos. Entre
ellos cobra importancia el objetivo de una
energia mas limpia, garantizando la
sostenibilidad y el fomento de la eficiencia
energética apoyando la inversidn en energias
renovables.

Por otro lado, se pretende garantizar que todos
los ciudadanos europeos tenga la capacidad
real y efectiva de poder elegir el
proveedor que mas ventajas les ofrezca o de
disfrutar de “precios mas justos”, tal y como ha
expresado la Comisaria de Competencia Neelie
Kroes. Por su parte, Andris Piebalgs,
responsable de Energia, reconocié los grandes
avances producidos en la consecucion del
mercado interior de la energia en los ultimos
afios y reconocio la importancia de las medidas
aprobadas hoy para completar este proceso.

De manera esquematica las principales
medidas a adoptar dentro del paquete son las
siguientes:

e Separacion entre las redes de
suministro, produccién Yy
transmision: es necesario disociar la
propiedad de la gestién; es necesario
separar la explotacion de la red de las
actividades de suministro y produccién.
La Comisién propone la disociaciéon de la
propiedad  (separacion  entre las
propiedades de tales redes como medio
fundamental para facilitar la
competencia entre ellas, ya que una
misma empresa no podra dedicarse a
las mencionadas tareas
simultaéneamente) Como segunda
opcion, la Comisién propone la figura de
un “gestor de redes independiente” que
permite que las empresas integradas
verticalmente mantengan la propiedad
de la red a condicién de que los activos
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sean gestionados por una empresa o
una entidad independiente.

¢ Autoridades reguladoras nacionales
mas eficaces: se pretende dotar de
mayores poderes y responsabilidades a
los reguladores nacionales,
reconociendo su total independencia y
garantizando mediante obligacion
normativa la cooperacion entre cada
uno.

e« Fomento del comercio energético
transfronterizo: mediante la creacion
de una agencia de cooperacion de los
reguladores nacionales se pretende
crear una mayor cooperacién entre las
partes que facilitara ese comercio
transfronterizo y tendra como resultado
una mayor eficacia de las autoridades
nacionales.

¢ Fomento de la colaboracidén
transfronteriza mediante la
elaboracién de normas de seguridad vy
codigos comerciales y técnicos
comunes.

e Por ultimo se pretende ofrecer una
mayor transparencia a la explotacion
y abastecimiento con igualdad de
acceso a la informaciéon y una mayor
solidaridad frente amenazas contra el
abastecimiento.

e Adopcién de una nueva carta de los
clientes de la energia, que se llevara
a cabo en 2008 para favorecer la
informacién a los clientes, protegiendo
de mejor manera sus derechos.

CRITICAS DE ALEMANIA AL NUEVO
PAQUETE ENERGETICO

Alemania criticé el nuevo paquete energético
que supone la reforma de los mercados
energéticos de la UE, al considerarlo
demasiado burocratizado.

El Ministro de economia aleman sefialé que
este nuevo paquete puede poner en peligro la
seguridad y la alta calidad de las redes
generadoras de electricidad alemana,
manteniéndose firme en la opinidon, compartida
con Francia, de su oposicién a la disociacién de

la propiedad de las redes de suministro,
produccion y transmision

Segun las normas establecidas en este nuevo
paquete los compradores extranjeros que
deseen introducirse en las redes de la UE
deben seguir las mismas normas para la
disociacién de la propiedad que las compafiias
europeas; en la practica los terceros paises no
pueden adquirir el control de las redes de
transmisién europeas a menos que exista un
acuerdo entre la UE y el pais de origen de las
compaiiias. Gazprom, la compafiia rusa de gas
declaré que remitird su evaluacidon sobre las
consecuencias de este paquete energético en la
seguridad suministro. No hay que olvidar que
un cuarto del petréoleo y del gas de la UE
procede de Rusia.

LA COMI§16N INFORMA A ESPANA DE LA
VIOLACION DE LA NORMATIVA
COMUNITARIA EN CASO ENDESA

La Comisidn informd a finales de septiembre a
Espafia de su conclusién preliminar en la que
afirma que el Gobierno Espafiol ha violado el
del articulo 21 del Reglamento para las
fusiones en el caso de la imposicion de ciertas
condiciones a Enel y Acciona en su propuesta
de adquisicion del control de la empresa
espafiola Endesa.

Especificamente, la Comisién se refiere a las
condicione impuestas por la Comision Nacional
de la Energia en sus decisiones del 26 de Abril
y 4 de Julio de 2007.

Las autoridades espafiolas tienen 30 dias desde
la notificacion de la Comision para presentar
sus alegaciones.

CREACION DE LA PLATAFORMA
TECNOLOGICA SOBRE ENERGIA NUCLEAR
SOSTENIBLE

El 21 de septiembre se presentd en Bruselas la
nueva Plataforma Tecnoldgica de la Energia
Nuclear Sostenible que servird como punto de
encuentro entre la industria y el sector de la
investigacion. La Plataforma tiene como
objetivo definir la forma en la cual el sector
debe desarrollarse en el futuro, mediante la
elaboraciéon de una Agenda Estratégica de
Investigacidon y su correspondiente Estrategia
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de Despliegue, ofreciendo un nuevo enfoque a
la labor investigadora. Este foro servira
ademas para ofrecer asesoramiento cientifico a
la Comision y pretende proteger a la poblacion
contra los peligros que entrafia la energia
nuclear.

La Comision estd preparando un Plan
Estratégico para la UE sobre tecnologias
aplicadas a la energia.

INFORME SOBRE LAS ENERGIAS

RENOVABLES EN LA UE

En el informe presentado en el Pleno del
Parlamento Europeo el pasado 25 de
septiembre, los eurodiputados apoyaron el uso
de energias renovables en la UE.

El informe acoge la iniciativa de la Comisién de
fomentar un uso sostenible de los
biocarburantes. Sin embargo, el informe afirma
que la mejor manera de luchar contra las
emisiones de CO2 es a través de vehiculos mas
eficientes. El Parlamento defendid el
establecimiento de un sistema de certificacion
para los biocarburantes y reconocié que los
incentivos fiscales son una herramienta eficaz
para fomentar el uso de los mismos, siempre
que estos sean sostenibles.

Respecto a los sistemas de calefaccion y
refrigeracion, el informe senala que es
necesario aumentar los objetivos para el uso
de las energias renovables en los edificios,
esperando conseguir hasta un 20% de
utilizacion de energias renovables en los
mismos para 2020.

Otro punto a destacar en el informe, es la
necesidad de aplicar planes de accién por
etapas sobre las fuentes de energia renovables
a nivel comunitario y nacional, con el
consiguiente establecimiento de objetivos
sectoriales en los mismos, para mejorar la
inversién, la innovacidon y la investigacion en
todos los sectores.

El Pleno lamenta que con toda probabilidad no
se consigan los objetivos de que para 2010 el
12% del total de la energia utilizada en la UE
sea de origen renovable.

TRANSPORTES

PRIORIDADES
PORTUGUESA

DE LA PRESIDENCIA

Las prioridades de la presidencia portuguesa es
contribuir a la competitividad del sector, dando
prioridad a la sostenibilidad, a la
intermodalidad, al refuerzo del mercado
interior, a la innovacién y al desarrollo
tecnoldgico.

En particular, en el ambito del transporte
maritimo destaca la negociacion del tercer
paquete de seguridad maritima, dando
importancia también al desarrollo de una
politica europea portuaria, las autopistas del
mar vy la logistica.

En el ambito del transporte aéreo, se dara
prioridad al tercer paquete aéreo, al programa
SESAR, a la seguridad aérea y a las relaciones
exteriores.

En cuestiones intermodales Portugal considera
prioritario el seguimiento del programa Galileo,
la ejecucidn de las Redes Transeuropeas y Plan
de Accién de Logistica del transporte de
mercancias.

En cuanto al transporte terrestre, seran
prioritarios el libro verde sobre transporte
urbano, el transporte ferroviario
(interoperabilidad y seguridad) y seguridad vial
(incluida la gestion de la seguridad en las
infraestructuras)

ACTUALIZACION DE LA LISTA
COMUNITARIA DE LAS COMPANIAS
AEREAS INSEGURAS

Esta actualizacion de la lista, realizada el 4 de
julio, conllevé la prohibicién de explotacién de
por ejemplo, todas las compaiias de
Indonesia, de la compafia Angola TAAG
Angolan Airlines, y Volare Aviation Enterprise
de Ucrania. Entre otras medidas adoptadas, se
incluyen modificaciones de las restricciones
impuestas a algunas compaiiias como por
ejemplo, Pakistan Internacional Airlines, para
permitir que algunos de sus aparatos puedan
volar a la UE. Por parte de las autoridades
nacionales de aviacion civil rusas, bulgaras vy
moldavas, se prohibe la autorizacién para
volar hacia la UE a varias compafiias
nacionales.
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La lista se puede consultar en el sitio web de la
Comisién http://air-ban.europa.eu

EL PARLAMENTO INSISTE EN LA MAYOR
CONSIDERACION DEL CAMBIO CLIMATICO
EN LA POLITICA MARITIMA

El pleno del Parlamento Europeo (PE) aprobd a
principios de julio un informe  con
recomendaciones a la Comisién Europea para
que se establezca una politica maritima
unificada en la UE que integre medidas contra
el cambio climatico y de recuperacion de la
flora y la fauna afectadas por la contaminacion.

Los parlamentarios subrayaron que la politica
maritima europea "debia desempenar un papel
importante en la lucha contra el cambio
climatico, en concreto, en tres frentes
diferentes: en primer lugar, reduciendo
radicalmente las emisiones de CO,, SO, y de
o0xidos de nitrégeno procedentes de los
buques; en segundo lugar, introduciendo el
comercio de derechos de emisién también en la
navegaciéon, y, en tercer lugar, utilizando y
promoviendo las energias renovables como la
eolica y la solar en los buques".

Ademas el PE pidi6 la creacion de un fondo
comunitario para la conservacion del medio
marino, al que contribuirian las empresas
responsables de la contaminacion, en
aplicacién, hasta ahora inexistente en este
ambito, del principio de quien contamina paga.
Segun el PE, la financiacion vendria de las
industrias responsables de vertidos, de
extraccion de arena o grava, y las empresas
dedicadas a obtener energia del mar que
causen contaminacion. El fondo ayudaria a
repoblar y conservar la flora y la fauna,
incluidos los recursos pesqueros.

Ademas el PE respaldd plenamente el "enfoque
integrado"” de la politica maritima que
promueve la Comisién.

ASISTENCIA DEL COMISARIO BORG A UN
GRUPO DE TRABAJO SOBRE POLITICA
MARITIMA

El Comisario Borg y el Secretario de Estado
portugués para Asuntos Maritimos, Joao Mira
Gomes, inauguraron el 19 de julio un grupo de
trabajo en Lisboa sobre la futura politica

maritima integrada europea. Se espera que
acudan a este grupo de trabajo, politicos,
cientificos y demas partes interesadas con
objeto de discutir las principales lineas de
actuacion a seguir en la materia

Este grupo de trabajo servira de preparacién
para la proxima conferencia ministerial que
tendra lugar en octubre en Lisboa, y cuya
tematica versara sobre la futura politica
maritima europea.

Los principales asuntos a tratar seran la
identificacion de los obstaculos que se
encuentran en el camino de la consecucion de
una politica maritima integrada a nivel
europeo, la creacion de acciones
transfronterizas y la importancia de la
transparencia y el sector de los clusters
maritimos.

La consulta publica lanzada por la Comisidon
sobre la futura politica maritima europea se
cerré el pasado mes de junio, y ha recibido
cerca de 500 contribuciones, la mayoria de las
cuales se refieren al apoyo que se cree debe
recibir la idea de una mayor coordinacion entre
las diferentes actividades maritimas; estas
aportaciones pueden consultarse en el sitio
web de la Comisidn:

http://ec.europa.eu/maritimeaffairs/policy en.
html

HACIA LA DEFINICION DE UNA POLIiTICA
MARITIMA EUROPEA

El Consejo adoptd una posicién comln sobre
la propuesta de Directiva para la proteccion del
medio marino oponiéndose al Parlamento en un
ndamero de puntos importantes. Las
discrepancias se centran el la definicion de
“buen estado ecoldgico”, el calendario de
aplicacién y las obligaciones legales.

La Comisién lanzé su propuesta de Directiva en
2005. Segun ésta, los Estados miembros
deberian disefiar y aplicar programas
nacionales de proteccién de las zonas costeras
en coordinacion con otras naciones que
comparten las mismas aguas.
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Ademas, en 2006, la Comisién publicé un Libro
Verde sobre Politica Maritima de la UE, que
incluia la Estrategia de protecciéon del medio
marino, con el que se lanzaba una consulta
publica, finalizada el 30 de junio de 2007.

El Consejo adopté una posicion comun,
teniendo en cuenta que se trata de una
propuesta para una Directiva marco que no
debe contener excesivos detalles técnicos. Se
espera que para octubre de este afio la
Comisién presente un Plan de Accién para una
politica maritima comun, que podria lograr un
acuerdo del Consejo en diciembre.

ACUERDO UE-EEUU SOBRE GPS-GALILEO

El pasado 26 de Julio se anuncié el acuerdo
entre Estados Unidos y la UE para la adopcidn
y provision conjunta de un disefio mejorado de
las sefiales de sus respectivos sistemas
globales de navegaciéon por satélite. Estas
sefiales se llevardan a la practica dentro del
servicio abierto Galileo y de la nueva sefial
GPS IIIA

Este acuerdo asegura que los sistemas GPS y
Galileo son compatibles e interoperables a nivel
de usuario y lo cual brindard oportunidades
comerciales para el desarrollo de nuevos
productos y servicios.

PROTECCION DE PERSONAS
DISCAPACITADAS EN EL TRANSPORTE
AEREO

El 26 de julio entr6 en vigor uno de los
aspectos del Reglamento nimero 1107/2006
adoptado el pasado 5 de julio de 2006 y que
trata de garantizar el acceso equitativo de
personas de movilidad reducida al transporte
aéreo.

La norma trata de ofrecer la asistencia
necesaria que requieren personas con
movilidad reducida que se encuentran con
importantes problemas a la hora de utilizar
tales servicios; asi, una gran parte de estas
personas encuentra grandes dificultades para
recorrer las grandes distancias que separan los
diferentes puntos de un aeropuerto moderno.

Pese a existir actualmente una importante
labor de atencién a tales personas por parte de
las compafiias aéreas, se observa que tal

asistencia no es gratuita ni se encuentra
disponible en todos los aeropuertos. Por ello la
norma establece tres medidas de accién:

1) Tratamiento equitativo de personas con
movilidad reducida por la que se prohibe el
rechazo de tales personas ante sus reservas de
vuelo, excepto por motivos de seguridad
debidamente justificados.

2) Asistencia gratuita en todos los aeropuertos
de la UE.

3) Asistencia a bordo gratuita que garantice el
transporte de sillas de ruedas o de perros guia.

Las medidas segunda y la tercera entraran en
vigor el proximo afio. Ademas, los Estados
miembros deben crear organismos de control
de la aplicacion de la norma.

LOS CIUDADANOS EUROPEOS APUESTAN
POR LA UTILIZACION DEL TRANSPORTE
PUBLICO Y LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

Una encuesta recientemente publicada por el
eurobarémetro pone de manifiesto la postura
de los ciudadanos europeos a favor de
promover la utilizacién del transporte publico.

Esta consulta realizada a 26.000 ciudadanos de
la UE sobre la politica europea de transportes,
el transporte urbano, la dimension
medioambiental, los problemas del trafico, la
seguridad aérea y los derechos de los
pasajeros, pone de manifiesto datos como que
el automavil es el principal modo de transporte
utilizado por los ciudadanos de la UE (51%), la
necesidad de mejorar las condiciones del
transporte publico ( mejora de horarios vy
conexiones, un 29%), la necesidad de fabricar
vehiculos menos contaminante (35%)s y la
necesidad de abaratar los biocarburantes por
medio de incentivos fiscales (un 36%).

.NUEVO _ REGLAMENTO SOBRE
CONFISCACION DE LIQUIDOS PARA
PASAJEROS QUE LLEGAN DESDE

TERCEROS PAISES

El Reglamento adoptado por la Comisiéon el
pasado 31 de Julio, permitird encontrar un
equilibrio entre las normas de seguridad para
la aviacion y la comodidad de los viajeros que
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leguen a la UE desde
pertenecientes a terceros paises.

aeropuertos

Actualmente cualquier cantidad de liquido que
se porte desde fuera de la UE que sea superior
a los limites actualmente permitidos en
equipaje de mano, debe ser abandonada en el
aeropuerto de la UE ya que no hay manera de
comprobar que han sido sometidos a los
mismos criterios de seguridad que los liquidos
que se venden en los aeropuertos de la UE.

Este nuevo reglamento permitird a la Comision
verificar si medidas de seguridad equivalentes
se aplican en los terceros paises y si las
medidas generales para la seguridad en la
aviacién son satisfactorias, permitiendo asi en
vuelos hacia la UE los liquidos comprados en
las tiendas de la zona libre de impuestos de los
aeropuertos de dichos terceros estados. Asi
también se permitirian estos liquidos en vuelos
internos dentro de la UE.

EL PARLAMENTO EUROPEO SOLICITA LA
REVISION DE LA NORMATIVA DE
LIQUIDOS EN LOS AVIONES

El Pleno del Parlamento Europeo adopto el
pasado 5 de septiembre una resolucién
solicitando a la Comision Europea la revision,
con caracter urgente, del reglamento de
prohibicién de liquidos en la cabina de los
aviones.

La medida, que entré en vigor en noviembre
del afio pasado a consecuencia del
desmantelamiento de un grupo terrorista que
pretendia atacar con liquidos explosivos el
aeropuerto de Heathrow, es vista por gran
parte de los eurodiputados como poco practica
y confusa.

El comisario europeo de Transportes, Jacques
Barrot, ha subrayado que aunque la Comisién
estd trabajando en el desarrollo de nuevas
tecnologias para detectar este tipo de
sustancias, por el momento este es el Unico
instrumento que existe para prevenir este tipo
de ataques terroristas y garantizar la seguridad
frente a amenazas como las que recientemente
han tenido lugar en Dinamarca y Alemania.

DIRECTIVA SOBRE TRANSPORTE DE
MERCANCIAS PELIGROSAS

El Pleno del Parlamento Europeo aprobd en su
reunion del 3 al 6 de septiembre una propuesta
de Directiva sobre transporte de mercancias
peligrosas. Esta aprobacion suponia la primera
lectura del texto, pero el Parlamento habia
alcanzado previamente un acuerdo con el
Consejo por lo que tras dicha aprobacidon
finalizd el proceso legislativo. La Directiva en
cuestidon actualiza las cuatro vigentes en la
materia y las integra en un Unico texto. La
Directiva se aplicard no sélo al transporte por
carretera y ferrocarrii sino a las vias
navegables. Incorpora al derecho comunitario
las actuales normas internacionales sobre este
tema y se aplicara al transporte nacional.

El Parlamento aprobd una serie de enmiendas
como por ejemplo aumentar a seis afios la
vigencia de las autorizaciones o la imposicién
por parte de los Estados miembros de
condiciones especificas de seguridad en casos
concretos (vehiculos no incluidos en la nueva
directiva, itinerarios  predeterminados o
transporte de este tipo de mercancias en
trenes de pasajeros)

Los Estados miembros tendran hasta el 30 de
junio para transponer la Directiva.

INFORMES ANUALES DE LOS
COORDINADORES DE LAS REDES
TRANSEUROPEAS DE TRANSPORTES

Los Coordinadores designados por la Comisién
para una mejor implementacion de
determinados proyectos prioritarios de las
redes transeuropeas de transportes, remitieron
al Comisario de Transportes, por segundo afo
consecutivo, sus informes de actividades
anuales, que han sido publicados a principios
de septiembre.

En dichos informes se muestra que la labor de
los Coordinadores estd dando resultados
tangibles en la planificaciéon y coordinacion de
las politicas de transportes.

En los proximos dias la Comisién nombrara a
dos nuevos Coordinadores que se encargaran
de impulsar los proyectos prioritarios de las
redes transeuropeas relacionados con las
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autopistas del mar y el transporte por vias
navegables interiores.

Los informes de actividades de los
coordinadores se encuentran en la siguiente
direccion:
http://ec.europa.eu/ten/transport/coordinators
/index_ en.htm

INFORME DEL PARLAMENTO SOBRE
TRANSPORTE DE MERCANCIAS

El Pleno en su reunién del 3 al 6 de septiembre
aprobé un informe de la eurodiputada espafiola
del grupo socialista Inés Ayala en la que se
pide una respuesta integral al problema de la
congestion en el transporte de mercancias. El
informe solicita una solucion a la cuestion de la
falta de accesos adecuados en zonas
transfronterizas como los Alpes o los Pirineos
centrales que dificultan el paso de los
pasajeros y las mercancias. El informe apuesta
por un desarrollo del transporte de mercancias
por via férrea, proponiendo el desarrollo de un
sistema ferroviario dedicado exclusivamente a
las mercancias. Ademads, se solicita el
desarrollo del concepto de las autopistas del
mar.

En dicho informe se solicita que los camiones
de mercancias de 60 toneladas sélo puedan
circular bajo autorizaciéon del Estado miembro.
Ademas, el Pleno adopté una enmienda al
informe en el que piden el desarrollo de
plataformas de transbordo entre vias
navegables y férreas para el desarrollo de una
logistica europea de interior. Solicitaron a su
vez una mayor conexion entre ferrocarriles y
aeropuertos. El informe sostiene que si se
quiere llevar a cabo una correcta planificacién
del transporte de mercancias, es necesario
convocar un foro europeo sobre logistica.

NUEVAS COMPANIAS AEREAS

PROHIBIDAS

El Ejecutivo comunitario volvié a actualizar en
septiembre la lista de companias aéreas
prohibidas en la UE. Tras las notificaciones
presentadas por algunos Estados miembros
referentes a la compania ucraniana Ukranian
Mediterranean Airlines y la irani Mahan Air, la
Comisién se entrevistd con los representantes
de la misma asi como con las autoridades
nacionales de aviacion civil competentes.

Apoyada por la opinién Comité de Expertos de
la Seguridad Aérea de los Estados miembros, la
Comision ha prohibido operar dentro de la
Union Europea a ambas  compafias
consideradas pocos seguras.

RESTRICCIONES DE
AVIONES

LIQUIDOS EN

El Parlamento en su reunién plenaria de
principios de septiembre aprobd una resolucién
en la que pide a la Comisién que revise el
Reglamento de restriccion de liquidos en los
equipajes de mano en aviones y, si ho se
presentan hechos concluyentes, derogue dicho
texto. Consciente de las molestias que provoca
dicho Reglamento, el Pleno declaré estar a
favor de medidas de seguridad pero siempre
gue sean proporcionadas.

SEXTA EDICION DE LA SEMANA EUROPEA
DE LA MOVILIDAD

Durante la semana del 16 al 22 de Septiembre
tuvo lugar en toda Europa la semana europea
de la movilidad, cuya idea central fue la
promocién de la movilidad urbana basada en el
desarrollo sostenible y la proteccion del medio
ambiente. La campafia de este afio llamada
“reinventemos la calle”, tuvo el objetivo de que
las autoridades locales se concienciaran de la
necesidad de apoyar el uso de los medios de
transporte menos contaminantes, como el caso
de las bicicletas o el transporte publico,
mediante la puesta en marcha de medidas
permanentes como carriles bici y la mejora de
los servicios publicos.

Una de las actividades mas importantes de
esta semana tuvo lugar el sdbado 22 de
septiembre, cuando se celebr6 el dia sin
coches.

Esta iniciativa cuenta con el respaldo
econdmico de la Direccion General de Medio
Ambiente de la Comisiébn Europea que,
ademas, entrega el premio anual de la semana
de la movilidad a aquellas ciudades que
realizan el mejor programa de actividades. La
semana de la movilidad estad coordinada por
tres organizaciones no gubernamentales
especializadas en temas de proteccion de
medio ambiente urbano, Eurocities, Energie-
Cites y Climate Alliance.

Para informacion adicional, no dude en ponerse en contacto con la Delegacion de la Junta de Andalucia en Bruselas
mencionando la referencia de la noticia de su interés bien por E-mail (mailto;jcgarcia@junta-andalucia.org), por teléfono (+32 2

209 03 30), o por fax (+ 322209 03 31).



COMUNI,CACI(’)N DE APOYO DE LA
COMISION AL DESARROLLO DE COCHES
INTELIGENTES

La Comisién Europea pretende fomentar el
desarrollo de coches inteligentes que ofrezcan
unos mayores niveles de seguridad y de
respeto al medio ambiente, para lo cual
emprenderd durante el presente afo las
conversaciones necesarias con el sector
industrial. Dichas reuniones tendran como
objetivo la adopcion de un acuerdo que
garantice, entre otras medidas, la instalacion
del sistema de llamadas de emergencia desde
el vehiculo (eCall) paneuropeo en todos los
automoéviles nuevos a partir del afio 2010.

Por otro lado, se fomentara el desarrollo de
nuevas tecnologias que permitan alcanzar el
objetivo de reducir la mortalidad en carretera y
las emisiones contaminantes. La Comisaria de
Sociedad de la Informacién, Viviane Reding ha
apoyado estas medidas con total decision. Asi,
defendié por otro lado la eliminacion de los
obstaculos administrativos a las innovaciones
que contribuyen a tales fines.

Por su parte Jacques Barrot, encargado de la
politica de Transporte, expresé su compromiso
con el objetivo de reducir a la mitad el numero
de victimas de la carretera de aqui a 2010.

Respecto a la politica de Empresa e Industria,
el Comisario Giinter Verheugen ha propuesto la
obligatoriedad del control electrénico de la
estabilidad (ESC) para los vehiculos nuevos a
partir de 2011.

La Comunicacién de la Comisién pide a los
Estados miembros que aun no han firmado el
Memorandum de Acuerdo sobre eCall que se
preparen para hacerlo antes de que finalice
2007, agilizando la disponibilidad del sistema
de control electrénico de la estabilidad.

La Comision elaborara también, para mediados
de 2008, directrices sobre la concesion de
incentivos en favor de sistemas inteligentes
para vehiculos y, en particular, sobre la
introduccion de incentivos fiscales por los
Estados miembros.

EL PARLAMENTO APRUEBA EL TERCER
PAQUETE FERROVIARIO

El Parlamento aprobé en tercera lectura el
tercer paquete compuesto por una propuesta
de reglamento sobre derechos y obligaciones
de los pasajeros internacionales, una propuesta
de directiva sobre liberalizacion del transporte
internacional de pasajeros y una propuesta de
directiva sobre certificacion Unica de
conductores de trenes.

En relacién a la propuesta de Reglamento, los
derechos y obligaciones se aplicaran no soélo al
transporte ferroviario nacional sino también al
internacional. Los derechos incluyen por
ejemplo, indemnizaciones por retraso o normas
de acceso a discapacitados. Esta norma entrara
en vigor dos afios después de su publicacién en
el DOUE, a finales de 2009.

La propuesta de directiva aprobada también
establece 2010 como la fecha para la
liberalizacién del transporte internacional de
pasajeros.

Los Estados miembros que hayan iniciado ya la
liberalizacién de este tipo de transporte, no se
veran obligados hasta 2010 de abrir sus
mercados a las empresas de Estados miembros
que todavia no hayan tomado medidas
similares.

La altima propuesta aprobada es la directiva
sobre certificacion Unica de conductores de
trenes. Dicha directiva permitira a los
conductores con licencia de un Estados
miembros trabajar en otro gracias a un sistema
de certificacién. Los Estados miembros deberan
aplicar la directiva antes de finales de 2009.

LIBRO VERDE SOBRE MOVILIDAD URBANA

La Comisidon presentd el 26 de septiembre un
Libro Verde titulado “Hacia una nueva cultura
de la movilidad urbana”, el cual trata de
fomentar el debate en torno a las diferentes
cuestiones que deben abordarse a la hora del
estudio de la movilidad urbana. Las ciudades
se ven confrontadas a problemas similares
relacionados con la contaminacién, la
congestion o la seguridad en trafico. Se ha
considerado necesaria una aproximacion a la
dimensién urbana desde la politica europea de
transportes.

Para ello, la Comisién ha abierto a través de
este Libro Verde un debate con todos los
interesados a nivel nacional, regional y local.
Asi, temas como la fluidez del trafico, la
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existencia de ciudades mas verdes o las
mejoras en los trasportes publicos seran objeto
de analisis por parte de los agentes interesados
quienes podran responder a una serie de
cuestiones planteadas por parte del documento
con el objetivo de aportar soluciones a los
problemas y desafios similares a los que se
enfrentan las ciudades europeas.

El Libro Verde se refiere a todos los desafios
relativos a la movilidad urbana clasificados en
cinco temas:

e Ciudades con flujos de circulaciéon mas
fluidos
Ciudades mas verdes
Transporte urbano inteligente
Transporte urbano accesible
Transporte urbano seguro

Dentro de estos puntos, se abordan cuestiones
como la calidad del transporte publico, el uso
de tecnologias no contaminantes y eficientes,
el fomento de los desplazamientos a pie o el
uso de la bicicleta. Uno de los objetivos es
crear una nueva cultura de movilidad urbana,
para lo cual la educacion, la formacion y las
campafas informativas son fundamentales. Por
ello, e propone crear un ‘sistema de
etiquetado” para las ciudades con politicas
pioneras en la materia.

Las respuestas al Libro Verde pueden ser
enviadas por los agentes interesados hasta el
proximo 15 de marzo de 2008. Tales
respuestas seran tenidas en cuenta para la
adopcion de un Plan de Accién durante el otofio
2008. La Comision no pretende aportar
soluciones, sino ofrecer opciones a problemas
comunes y un marco para el intercambio de
experiencias con el fin de ayudar al cambio de
cultura que requiere una movilidad urbana
sostenible.

Para acceder al Libro Verde:
http://ec.europa.eu/transport/clean/green pap

er_urban transport/doc/2007 09 25 gp urba
n_mobility en.pdf

DOS NUEVOS COORDINADORES
EUROPEOS EN EL SECTOR DE LAS REDES
TRANSEUROPEAS DE TRANSPORTE

La Comision ha designado dos nuevos
coordinadores europeos para las redes
transeuropeas de transporte a propuesta del

vicepresidente de la Comisiéon Europea,
Jacques Barrot.

La holandesa Karla Peijs, antigua ministra, sera
coordinadora de vias navegables y se
encargara de los dos proyectos prioritarios
para reforzar la red transeuropea de vias
navegables: el proyecto 18 (Rin/ Mosa-Meno-
Danubio) que trata de descongestionar algunos
tramos del eje Rin-Danubio, y el proyecto 30
(Canal Sena-Escalda) que intentar encontrar la
conexion entre los puertos del Mar del Norte
con la regién de Paris.

Luis Valente de Oliveira, antiguo ministro
portugués, se encargara de las autopistas del
mar, especialmente del desarrollo de las
mismas para contribuir a facilitar la
transferencia modal del transporte de
mercancias por carretera al transporte
maritimo.

DE INTERES

PROYECTO PILOT SOBRE PLANIFICACION
SOSTENIBLE DEL TRANSPORTE URBANO

1. Presentacion del proyecto

El pasado 19 de Septiembre tuvo lugar en el
Parlamento Europeo la conferencia final del
proyecto PILOT, sobre planificacién sostenible
del transporte urbano. El Proyecto Pilot ha
desarrollado una metodologia para apoyar el
proceso de planificacién de transporte urbano
sostenible en ciudades. Ademas, ha ayudado a
dicha planificacion a los socios del proyecto:
Braila (Rumania), Evora (Portugal), Lancaster
(UK) y Tallin (Estonia). El proyecto tiene el fin
de presentar el PTUS ( Plan de Transporte
Urbano Sostenible) como la aproximacién mas
valida para una planificacion del transporte
urbano sostenible, ya que ofrece una respuesta
integral y multidisciplinar al desarrollo urbano,
bajo la forma de una estrategia a largo plazo
basada en la consulta a todas las autoridades
afectadas y a la sociedad civil.

Abrié la sesidon el eurodiputado polaco Jan
Olbrycht, vicepresidente de la Comisién de
Desarrollo Regional y vicepresidente del
intergrupo sobre politica urbana y vivienda.
Este intergrupo esta compuesto por
parlamentarios de distintas comisiones para
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obtener una visién mas global y se centra en
los problemas urbanos y de la vivienda. Jan
Olbrycht destaco la creciente importancia del
transporte urbano en su dimensién europea.
Destacod que el proyecto PILOT es un ejemplo
de metodologia de accién integrada en
transporte urbano que ayudard a una
aproximacion global en la dimensién urbana
(sociedad, medio ambiente, transportes...)

David Delcampe, de la DG Medio Ambiente,
prosiguié la sesion afirmando que su Direccién
General cofinancié el proyecto porque entraba
en la légica de la Estrategia del Medio
Ambiente Urbano, COM (2005) 718!. Dicha
estrategia se contemplaba en el VI Programa
de Accion del Medio Ambiente®. La Estrategia
se aprobd en 2005, y aunque no contiene
medidas obligatorias, si proponia una serie de
recomendaciones sobre los problemas
ambientales en las ciudades en relacién a la
contaminacion del aire, al ruido, a las
emisiones de CO2° y a las aglomeraciones. La
Estrategia resalta la necesidad de planes de
movilidad urbana sostenible y la posibilidad de
recurrir a los fondos europeos (Fondo de
Cohesion, Programa Marco de Investigacién,
Life + y Steer, sin olvidar el efecto positivo de
la iniciativa Civitas* (ayuda a las ciudades a
promover un sistema de transportes urbanos
sostenibles o Eltis® (sistema de informacién
europeo sobre transporte local).

Un representante de la consultora Ruprecht (
responsable del proyecto) declaré en su turno
que el resultado de PILOT era un manual que
se encuentra en castellano en la web del
proyecto. El manual se basa en las
experiencias y practicas locales. El objetivo es

1

http://eurlex.europa.eu/smartapi/cgi/sga_doc?smart
apilcelexplus!prod!DocNumber&lg=es&type_doc=CO
Mfinal&an_doc=2005&nu_doc=718

2

http://eurlex.europa.eu/smartapi/cgi/sga_doc?smart
apilcelexplus!prod!DocNumber&lg=es&type_doc=De
cision&an_doc=2002&nu_doc=1600

3 El Consejo Europeo de marzo de 2007 declaré el
objetivo de reducir las emisiones de CO2 en un 20%
para 2020 en relacion a 1990.

* http://www.civitas-
initiative.org/main.phtmli?lan=es

5 http://www.eltis.org/Vorlage.phtml?sprache=en

promover el PTUS (Plan de Transporte Urbano
Sostenible) como mejor herramienta de
planificacion. Para este instrumento, es
necesaria una aproximacién integral y la
participacion de la sociedad civil, ya que las
opciones contempladas en la planificacion
afectan a la sociedad en su conjunto. El
manual ha proporcionado asesoramiento para
las PTUS de las ciudades PILOT.

El manual contiene cinco tareas para poner en
marcha el plan:

Tarea 1: Andlisis de situacion y construcciéon de
escenarios
e Inventario de planes y politicas
existentes
e Analisis de situacion
e Construccion de escenarios

Tarea 2: Vision comun, metas y objetivos
e Visidon comun de las partes
e Establecimiento de metas
e Indicadores de resultados

Tarea 3: Plan presupuestario y de accidn

Tarea 4: Asignacion de responsabilidades vy
recursos

Tarea 5: Seguimiento y evaluacién

En resumen, el manual tiene como fin ilustrar
la manera de llevar a cabo una planificacion
estratégica y eficaz, ofreciendo para ello unas
guias:

Calendario del proceso de planificacion
Coordinacion estratégica y relaciones
entre las partes implicadas

3. Responsabilidad y cobertura geogréafica
4. Participacion ciudadana

5. Participacion de las partes implicadas

6. Integracién de politicas
7

8

9

1

N =

Insercidn social e igualdad de género
Informacion y relaciones publicas

. Gestidon de capacidades

0. Gestién y organizacion

Todo PTUS serd distinto segun las
circunstancias pero existen elementos basicos
validos para un gran numero de ciudades
europeas.

El representante de Ruprecht enuncié las
recomendaciones politicas que muestra las
lecciones aprendidas tras el proyecto:
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1. Mantener los objetivos sobre movilidad

a nivel europeo

instalar el PTUS en las distintas politicas

Definir indicadores para PTUS

Definir  objetivos para PTUS e

indicadores

5. Fomentar PTUS con fondos europeos

6. Crear puntos nacionales de contacto
para PTUS

7. Fomentar la
asociaciones

8. Desarrollar los PTUS desde el punto de
vista de la investigacion y la
demostracién

9. Favorecer que los Estados miembros
establezcan marcos para el desarrollo
de la PTUS

PWN

formacion y las

Toda esta informacion estd disponible en
http://www.pilot-transport.org

2. Mesas redondas

La primera mesa reunié a representantes de
municipios y se centrd en la exposicidén de los
resultados positivos de wuna planificacion
sostenible  del  transporte  urbano. El
representante de Lancashire (Reino Unido)
afirmé que el aspecto mas importante en la
planificacion es el contacto con la sociedad
civil. El representante de la ciudad de Lille
(Francia) informé que en dicha ciudad se hizo
el primer plan de movilidad sostenible en 1985
y sus resultados son positivos: se ha reducido
el uso de coches privados, se ha potenciado el
uso del transporte publico. El plan de movilidad
incluye a los pueblos de alrededor. Resaltd la
dificultad de convencer a los comerciantes de
los beneficios del transporte publico, pero con
el tiempo y un sistema adecuado de transporte
publico, los comercios han aumentado sus
ventas. El representante de Lyon (Francia)
destacd la necesidad de arriesgar a la hora de
llevar a cabo medidas impopulares y el
compromiso politico como los dos aspectos
fundamentales para llevar a cabo un plan de
movilidad urbana sostenible. Si se consiguen
estos dos elementos, el apoyo de la sociedad
es cada vez mas creciente.

La segunda mesa redonda verso sobre el papel
de la UE para fomentar la planificacion de
transporte urbano sostenible y conté con la
presencia de los eurodiputados Inés Ayala,
Gisella Kallembach, Jan Olbrycht y Michael
Cramer. Ademas, a la mesa redonda asistieron
Isabelle Kardacz de la Comisién Europea y Ana

Paula Vitorino, Secretaria de Estado
portuguesa para transporte.

En dicha mesa redonda, la eurodiputada Inés
Ayala destaco la utilidad de las campafias de
informacién sobre los planes de transportes, la
necesidad de un consenso a la hora de
disefiarlos y la necesidad de tener en cuenta la
financiacidon a la hora de planificar.

Gisella Kallembach destacd la importancia del
principio de subsidiariedad. La UE tiene
herramientas pero quienes las ejecutan son los
Estados miembros y las autoridades locales.
Resaltd que hay demasiados comisarios vy
demasiados instrumentos responsables del
desarrollo sostenible, siendo necesaria una
aproximacion integrada que es dificil de lograr.
Jan Albrycht propuso que el PTUS fuera
aprobado por la Comisién como modelo para
que deba ser implementado en Estados
miembros y asi ser también una condicidn sine
qua non para recibir fondos para transporte
urbano. Pero la Comisién no puede obligar a
las autoridades locales debido al principio de
subsidiariedad, por lo que dicho principio debe
ser redefinido en relacion al transporte local
para que la UE sea competente.

La sefiora Vitorino declaré6 que el transporte
urbano ha de ser una ocasion para un
intercambio de experiencias. En este ambito,
no hay injerencia en las competencias ni se
plantean las competencias de los distintos
niveles administrativos; lo importante es sacar
en el transporte urbano el mejor provecho de
las mejores practicas. La subsidiariedad esta ya
definida, no es necesario plantear debates
sobre la misma; cada Estado miembro tiene
sus  competencias mas o} menos
descentralizadas en transporte.

El sefior Cramer afirmé que el principio de
subsidiariedad no puede evitar la politica
europea de transportes. Hay que dar una
solucion a las ciudades, con voluntad politica,
aprendiendo de las mejores practicas que han
cambiado habitos en las ciudades.

Finalizé la ronda Isabelle Kardacz, Jefa adjunta
de la unidad “transporte limpio y transporte
urbano”. Sefialé6 que en la primera reunion
preparatoria para el Libro Verde se consideré la
subsidiariedad como un desafio no como un
obstaculo. La subsidiariedad implica
colaboracién. Aclaré que la Comisién no tiene
derecho de imponer nada ni de condicionar la
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recepcion de fondos a tener una planificacion
sostenible. Con un libro verde, no se puede
imponer nada a las ciudades; la Comision se
limita a hacer recomendaciones porque es lo
que puede hacer con un libro verde.
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