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NOTICIAS

ENERGIA

EUROPA PASARA A LA CABEZA EN LA
CARRERA POR LAS  PILAS DE
COMBUSTIBLE Y DE HIDROGENO

El futuro de la tecnologia de las pilas de
combustible y del hidrégeno parece decidirse
en Europa. El pasado 29 de mayo, el Consejo
adoptd un Reglamento que permite la creacion
de una empresa comun para desarrollar las
pilas de combustible e hidrégeno.

El objetivo de esta iniciativa tecnolégica comun
de los sectores publico y privado es la
ejecucién de los trabajos de investigacién y
desarrollo previstos por la UE; esto permitira la
entrada a gran escala de estas tecnologias en
el mercado.

Los fundadores de esta iniciativa son la
Comision Europea y una asociacion industrial
europea sin animo de lucro compuesta de
sociedades europeas del sector de las pilas de
combustible y de hidrégeno.

Edicion junio-julio 2008

La Comisidn deberd contribuir con 470 millones
de euros para un periodo de seis afios, dentro
del Séptimo Programa Marco de Investigacion.
La contribucidn de las empresas privadas
deberd ser al menos similar al montante
aportado por la Comision. Las primeras
convocatorias de propuestas deberian estar
publicadas antes del verano, mientras que la
ceremonia oficial de inauguracion de esta
iniciativa tendra lugar durante la primera
Asamblea General de las partes que participan
en esta iniciativa tecnoldgica, los préximos 14
y 15 de octubre en Bruselas.

LANZAMIENTO DEL ACUERDO
INTERNACIONAL PARA LA COOPERACION
EN EFICIENCIA ENERGETICA

La Unién Europea, a través del Comisario
Piebalgs firmé el pasado 8 de junio la
Declaracién Ministerial junto con los lideres del
G8, China, India y Corea del Sur para el
establecimiento de Acuerdo Internacional para
la Cooperacién en Eficiencia Energética (IPEEC)
en Aomori (Japén). Piebalgs celebré dicho
acuerdo que engloba al 65% del consumo de
energia en el mundo.

LA COMISION RESPONDE AL ALZA DEL
PRECIO DEL PETROLEO CON MEDIDAS DE
POLITICA ENERGETICA Y CLIMATICA

Estos ultimos meses, el precio del petrdleo ha
experimentado un aumento espectacular en
todo el mundo, alcanzando su nivel maximo
desde finales de los afios 70 y provocando un
aumento de la inflacidon. La Comisién Europea
ha examinado este fendmeno y ha llegado a la
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conclusion de que se debe en gran parte a un
cambio estructural importante en la oferta y la
demanda: la demanda mundial es cada vez
mayor, especialmente en China e India, y la
produccion no puede responder
adecuadamente. Ademas, influyen otros
factores como los problemas en ciertos
oleoductos, la capacidad de extracciéon, el
debilitamiento del ddlar, etc. La subida del
precio del petréleo forma parte de un cambio
estructural mas que de un fenémeno temporal.
En 2030, la demanda energética global podria
ser un 50% mayor que en 2007 y en
consecuencia, la dependencia de las
importaciones aumentaria hasta llegar al 67%
en 2030.

La respuesta de la UE debe partir del supuesto
de que probablemente los precios seguiran
subiendo, lo que implica la necesidad de
ajustes estructurales, aunque hay que atenuar
los efectos a corto plazo para algunos grupos
mas vulnerables. La principal respuesta politica
debe lograr que la UE sea mas eficaz y menos
dependiente de los combustibles fdsiles. En su
reunion del pasado 11 de junio, el Colegio de
Comisarios propuso una serie de propuestas
inmediatas; entre otras, recomendara al
Consejo que: adopte medidas concretas para
cumplir los objetivos 2020 sobre energias
renovables; promueva una mayor eficiencia
energética en las empresas y los hogares;
revise la Directiva sobre imposicién de los
productos energéticos y la Directiva sobre la
Eurovifieta; establezca incentivos fiscales;
apoye la organizacion de una cumbre global
sobre mercados petroleros entre los principales
paises productores y consumidores y; que los
Estados miembros puedan aportar ayudas
especifica cuando esté justificada.

LA COMIS];(’)N EUROPEA APRUEBA LA
ADQUISICION DE ENDESA POR ENEL Y
ACCIONA

La Comisidon Europea aprobd el pasado 16 de
junio la adquisicién del control exclusivo de
Endesa por la italiana Enel y la espafiola
Acciona, dando asi plena validez a la oferta
publica de adquisicion formulada por éstas
Ultimas. Tras examinar la operacion, la
Comision llegé a la conclusion de que la
transaccion no impedird la competencia
efectiva en el Espacio Econdmico Europeo.

El proceso de compra se inici6 el 26 de marzo
de 2007, cuando Enel y Acciona acordaron
adquirir el control conjunto de Endesa vy

lanzaron una oferta publica conjunta por las
acciones de esta empresa. El 2 de abril de
2007, Enel, Acciona y la alemana E.On
acordaron que Enel y Endesa transferirian a
E.On una serie de derechos y activos, entre los
que se incluyen las actuales actividades de
produccidon y suministro de electricidad de Enel
en Espafia. La adquisicion, en tales
condiciones, fue autorizada el 5 de julio de
2007, si bien la celebracién de un posterior
acuerdo modificativo exigid6 una nueva
notificacion a la Comisién y que ésta se
pronunciara nuevamente. Este
pronunciamiento es el que ha realizado la
Comision el pasado 16 de junio, poniendo fin al
proceso y rubricando con él la validez de la
operacién al concluir que la transaccién no
plantea objeciones a la competencia

ADQUISICION DE VIESGO

La Comision Europea aprobd el pasado 19 de
junio, con arreglo al Reglamento sobre
operaciones de concentracion de la UE, la
adquisicion de la empresa espafola Viesgo,
actualmente controlada por la empresa italiana
de electricidad Enel, y de partes de la empresa
espafiola de energia Endesa S.A. por E.ON AG
de Alemania. Tras examinar la operacion, la
Comision llegd a la conclusion de que la
transaccidn propuesta no impediria de forma
significativa la competencia efectiva en el
Espacio Econdémico Europeo (EEE) o en una
parte importante del mismo.

PRIMERA LECTURA DEL PARLAMENTO
SOBRE EL MERCADO INTERIOR DE LA
ELECTRICIDAD

El Parlamento Europeo, en su reunién plenaria
del 16 al 20 de junio, se pronuncié en primera
lectura sobre la propuesta de directiva por la
que se modifica la Directiva 2003/54/CE sobre
normas comunes para el mercado interior de la
electricidad.

El Pleno aprobd la separacion de la propiedad
en las actividades de produccién y suministro,
por un lado, y explotacién de la red. Asi, se
rechazoé la posibilidad planteada el pasado 6 de
junio por el Consejo para que las empresas
pudieran optar por una gestién independiente
de esas actividades pero manteniendo Ila
propiedad de las mismas. Ademas, el
Parlamento abogdé por imponer al gestor la
obligacion de dar preferencia a |las
instalaciones generadoras que utilicen fuentes
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renovables. En relacion a la Agencia de
Cooperacién de los Reguladores Energéticos, el
Parlamento defendi6 un refuerzo de sus
actividades, teniendo un papel protagonista a
la hora de disefiar los cédigos para dichas
redes.

REUNION EN ARABIA SAUDI PARA
TRATAR EL PRECIO DEL PETROLEO

El 22 y 23 de junio tuvo lugar una cumbre
sobre petréleo en Arabia Saudi, Jeddah, donde
se tratd la subida de precios. Este pais se
comprometi6 a extraer mas petrdleo
demostrando asi la voluntad de los paises
productores de resolver esta crisis.

El Comisario Europeo responsable de Energia,
Andris Piebalgs, propuso un acuerdo de
asociacién entre los paises productores vy
consumidores para conseguir un precio del
barril que sea inferior a 100 ddlares. El
Comisario sefialé que este acuerdo se podria
alcanzar bajo un compromiso mutuo de
adopcion de medidas que fijen precios a niveles
mas razonables y por periodos mas estables.

Los asistentes instaron a la Comision Europea a
elaborar un informe con posibles opciones para
la préxima cumbre de octubre. EI Comisario
propuso que los paises productores deberian
mostrar su buena disposicidon para hacer frente
a la demanda a través de medidas que
mejoren la inversién y la transparencia,
debiendo aumentar su produccion e invertir en
una nueva capacidad de produccion.

Por otra parte, el Comisario vino a sefalar que
los paises deberian aumentar sus esfuerzos
para usar energias mas eficientes y proceder a
un uso mas prudente del petréleo, lo que
vendria a limitar la demanda del mismo.

EL CONSEJO MINISTERIAL DE LA
COMUNIDAD DE LA ENERGIA IMPULSA
UNA MAYOR INTEGRACION DE LOS
MERCADOS DE LA ELECTRICIDAD

El pasado viernes, 27 de junio, se celebrd en
Bruselas, el Consejo Ministerial de Ila
“Comunidad de la Energia”. Los ministros vy
representantes de los paises participantes de la
Comunidad (el Comisario Andris Piebalgs, en
representacion de la UE) examinaron en primer
lugar el estado actual de la aplicaciéon del
Tratado observando importantes avances.

Ademads, los ministros decidieron poner en
marcha a nivel regional un procedimiento
comun para la asignacién de capacidad
eléctrica y para la gestion de la congestidon en
las fronteras e invitaron a los operadores a
llegar a acuerdos sobre la transmisidn de
electricidad antes de finales de 2009. Esta
gestiéon regional mejorard sensiblemente los
intercambios transfronterizos y la seguridad del
abastecimiento de electricidad, ademas de
acercar las regiones a los estandares de
mercado.

Por otro lado, el Consejo discuti6 también
sobre la seguridad del suministro y destaco la
importancia de aplicar las Directivas relativas a
las medidas de salvaguarda de la seguridad del
abastecimiento de electricidad y a las medidas
para garantizar la seguridad del abastecimiento
de gas natural antes del 31 de diciembre de
2009. ElI Consejo Ministerial estudid la
posibilidad de tratar el tema del petréleo como
una rama mas dentro de la Comunidad con la
creacién de un Foro de petréleo y la aplicacidén
de la legislacién de la UE en relacién al sector
petrolero. Por Ultimo, aprobaron las normas de
aplicacién para el mecanismo de solucién de
controversias previsto en el Tratado.

ACUERDO DE INTERCONFXI()N ELECTRICA
ENTRE FRANCIA Y ESPANA

La Comisidon Europea, en la persona de su
Comisario encargado de la Energia, Andris
Piebalgs, se felicitd por el acuerdo celebrado el
pasado 27 de junio entre el Presidente del
Gobierno espafiol, José Luis Rodriguez
Zapatero, y el Primer Ministro francés, Francois
Fillon, sobre la realizacién de la interconexion
eléctrica entre Francia y Espafia gracias a la
intervencion decisiva del coordinador europeo,
Mario Monti.

Este acuerdo tiene su base en las conclusiones
del informe que Mario Monti presenté a ambos
mandatarios que determinaba las cuestiones
fundamentales que seguian pendientes y daba
respuestas adecuadas en el marco de una
amplia concertacion con las poblaciones
afectadas.

Este informe propone el soterramiento total del
tramo transfronterizo de la linea, en corriente
continua, desde Baixas, cerca de Perpifian,
hasta Santa Llogaia, cerca de Figueres,
aprovechando en lo posible las infraestructuras
existentes.
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Mario Monti habia sido designado por la
Comision en 2007 como coordinador europeo
para facilitar la ejecucidon de este proyecto
prioritario de interés europeo que llevaba afios
bloqueado.

El informe del coordinador europeo, Mario
Monti, y el conjunto de los andlisis técnicos se
pueden consultar en el sitio de la DG TREN en
la direccion web siguiente:
http://ec.europa.eu/ten/energy/coordinators/in
dex_en.htm

EL COMISARIO PIEBALGS ACOGE CON
SATISFACCION LA COOPERACION ENTRE
GESTORES EUROPEOS DEL SISTEMA DE
TRANSMISION DE ELECTRICIDAD

El pasado 27 de junio, los Directores de 36
compafias europeas de gestion de sistemas de
transmisién firmaron una declaracién de
intenciones con objeto de crear una Red
Europea de Gestores de Sistema de
Transmision para Electricidad (ENTSO-E) para
antes de finales de afio.

El Comisario Europeo de Energia, Andris
Piebalgs, celebré esta iniciativa, pues
representa un paso adelante en el marco del
Tercer Paquete Legislativo del Mercado Interior
de la Electricidad, y refleja los principios en él
contenidos.

EL G8 APOYA UNA REDUCCION DEL 50%
EN LAS EMISIONES DE CO2 PARA 2050

El pasado 8 de julio, los lideres del G8
afirmaron apoyar la conclusién exitosa de las
negociaciones internacionales sobre cambio
climatico, con vistas a reducir las emisiones
globales de gases con efecto invernadero en un
50% para 2050. Sin embargo, eludieron
concretar ningdn compromiso para establecer
objetivos especificos o vinculantes a medio
plazo.

El Presidente de la Comisién Europea, José
Manuel Barroso, afirmé que la UE ha visto
cumplidos sus objetivos en la materia en esta
cumbre del G8. Antes de la cumbre, Barroso
habia expresado su deseo de que los lideres
del G8 accedieran a fijar objetivos ambiciosos a
largo plazo, asi como metas a medio plazo con
vistas a reducir las emisiones de gases de
efecto invernadero y allanar asi el camino hacia
la conclusién de un acuerdo internacional sobre
cambio climatico para diciembre de 2009 en la

Cumbre de Copenhague. El objetivo ambicioso
parece haberse fijado, no asi los objetivos mas
especificos a medio plazo, frente a los que los
lideres del G8 se muestran mas reticentes.

Esta falta de compromisos concretos refleja el
estado en el que se encuentran Ilas
negociaciones. Mientras Estados en vias de
desarrollo como son India o China se niegan a
aceptar un compromiso de reduccidn
equivalente al de los paises desarrollados,
Estados Unidos no acepta un acuerdo en el que
China o India no suscriban un compromiso de
reduccidén similar al de aquel pais.

LAS EMPRESAS ENERGETICAS DEBERAN
GARANTIZAR LA TOTAL INDEPENDENCIA
DEL TRANSPORTE DEL GAS

El Parlamento Europeo adoptd el pasado dia 9
de julio, en primera lectura, una propuesta de
directiva dentro del paquete energético, cuyo
objetivo central es la plena liberalizacion del
mercado del gas. Para ello se pretende corregir
las deficiencias observadas en la aplicacion de
las normas comunitarias en la materia y lograr
un mercado europeo de la electricidad
“eficiente y competitivo”.

Concretamente el Parlamento propuso que los
Estados pudieran elegir entre dos opciones:
separar el transporte y la generacién del gas,
obligando a las empresas generadoras a
vender sus activos de transporte, o permitir a
las empresas integradas  verticalmente
mantener sus activos, garantizando la
independencia de la gestion del transporte por
medio de un "gestor de redes de transporte
independiente". Esta solucién forma parte de
un compromiso basado en la llamada "tercera
opciéon" promovida por ocho Estados miembros,
entre ellos Francia y Alemania. Ademas, El
Parlamento coincide con la Comision en que ni
las redes de transporte ni los gestores de redes
podran estar controlados por terceros paises a
no ser que haya un acuerdo internacional entre
la UE y el pais en cuestién. El Pleno se
pronuncié en junio sobre la propuesta relativa
al mercado de Ila electricidad. En aquella
ocasion el Parlamento aprobd en primera
lectura la plena separacion de la propiedad vy
rechazaron las alternativas que permitian a las
empresas verticalmente integradas mantener
sus activos.

Por otro lado, se insisti6 en reforzar los
derechos de los consumidores; entre otros se
han codificado: los derechos a rescindir el
contrato sin costes, a compensacién si no se
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cumplen los requisitos de calidad, a acceso a
informacién a través de las facturas o/y
Internet y  sobre los procedimientos
establecidos en caso de litigio, a ser
informados de su nivel de consumo y los costes
de acceso a contadores inteligentes. La idea es
proteger al llamado “consumidor vulnerable”,
por ello los Estados estableceran una definicién
del mismo y reconocerdn la ‘“pobreza
energética”. Asimismo, los paises "adoptaran
medidas para proteger a los clientes finales de
las zonas apartadas”.

TRANSPORTES

NUEVO COMISARIO
TRANSPORTES

EUROPEO DE

El nuevo Comisario de Transporte, Antonio
Tajani, y el Vicepresidente de la Comisién vy
nuevo Comisario de Justicia, Libertad vy
Seguridad, Jacques Barrot, comparecieron el
16 de junio ante el Parlamento Europeo, en
sendas audiencias de tres horas de duracion,
previas a la toma de posesion de sus
respectivas carteras. Las audiencias en el
Parlamento son un paso previo al
nombramiento definitivo de los nuevos
comisarios.

La remodelacién operada en el ejecutivo
europeo tiene su origen en el hombramiento de
Franco Frattini, anterior Comisario de Justicia,
libertad y seguridad, como nuevo Ministro de
Asuntos Exteriores de Italia. De esta forma,
Jacques Barrot, anterior Comisario de
Transporte, pasaria a ocupar la cartera que
antes ocupaba Frattini, y Tajani, designado por
el Gobierno italiano, se incorporaria a la
Comisiéon como Comisario de Transporte.

La comparecencia de Tajani no estuvo exenta
de momentos de tensién, cuando los
eurodiputados cuestionaron su integridad vy
cualificacién. El nuevo comisario defendié su
independencia de la industria del transporte y
rechazé que su nacionalidad pudiera suponer
un obstaculo a una investigacién en curso a
Italia por sus ayudas a la compania aérea
Alitalia. Igualmente, el Comisario avanzé
algunas de las prioridades que marcaran la
agenda de su gestién: la seguridad vial, la
mejora de la competitividad del transporte
aéreo, principalmente mediante la iniciativa de
“cielos abiertos” y la modernizacién de los
sistemas de control de trafico aéreo; mayor
rigor en la observancia de las restricciones de

ayudas estatales, la seguridad maritima, el
impulso a los proyectos de redes transeuropeas
y el desarrollo de los enlaces ferroviarios
transfonterizos para mercancias.

El Pleno del Parlamento Europeo en la votacion
del pasado 18 de junio aprobd definitivamente
ambos nombramientos.

SEGURIDAD VIAL EN LAS
INFRAESTRUCTURAS

El Parlamento Europeo, en su sesion plenaria
del 16 al 19 de junio, aprobd su primera
lectura sobre la propuesta de Directiva sobre la
gestion de la seguridad vial en las
infraestructuras COM (2006) 569. El objetivo
de dicha propuesta es lograr que la seguridad
se integre en todas las fases de planificacién,
disefio y operacion de la infraestructura viaria a
lo largo de las Redes Transeuropeas. Se trata
de un acuerdo alcanzado entre el Parlamento y
el Consejo. Los Estados miembros deberan
llevar a cabo estudios de impacto de seguridad
en cualquier proyecto de infraestructura viaria
de las Redes Transeuropeas. Se solicité que el
mapa de los puntos negros se revisara cada
tres afios. El Parlamento introdujo indicaciones
respecto a las auditorias, o a la formacion de
auditores e inspectores de seguridad. La
primera lectura sera transmitida al Consejo.

REGLAMENTO SOBRE REGLAS COMUNES
PARA EL TRANSPORTE INTERNACIONAL
DE PASAJEROS POR AUTOBUS

La propuesta de Reglamento sobre reglas
comunes para el transporte internacional de
pasajeros por autocar y autobis COM (2007)
264 tiene por objeto clarificar y simplificar la
legislacién, estableciendo un formato uniforme
para una licencia comunitaria y copias
certificadas. El Consejo de abril acogid
satisfactoriamente esta propuesta, pese a que
su examen técnico prosiguié aun en el seno de
los grupos de trabajo.

Durante la sesién plenaria del 19 al 22 de
mayo, el Pleno considerd conveniente posponer
el voto y estudiar con detenimiento las
conclusiones del acuerdo adoptado por los
representantes de la Unidn Internacional de
Transportes por Carretera y la Federacion
Europea de Trabajadores del Sector de los
Transportes por el que se introducia una
excepciéon de 12 dias de conduccion a las
normas de la UE en materia de conduccion y
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descanso para los conductores que efectlan
transportes ocasionales de pasajeros.

En su sesion plenaria de 4 al 5 de junio el
Parlamento aprobd la primera lectura de dicho
texto, introduciendo la enmienda antes
mencionada, por lo que un conductor que
efectla transportes ocasionales podra trabajar,
bajo condiciones, hasta 12 dias consecutivos
antes de hacer uso de su descanso semanal,
gue debe durar como minimo 45 horas..

Ademas, cualquier transportista de viajeros por
carretera por cuenta ajena, titular de una
licencia Unica comunitaria, concedida por un
Estado miembro por cinco afos para servicios
regulares internacionales y valida para todos
los Estados miembros por donde pase el
itinerario, sera admitido para efectuar, con
caracter temporal, transportes de cabotaje. Los
transportes de cabotaje se admitirdn para los
servicios regulares especializados, los servicios
discrecionales y los servicios regulares a
condicion de que los preste un transportista no
residente en el Estado miembro de acogida en
el curso de un servicio regular internacional. La
primera lectura suprimié la parte de |la
propuesta por la Comisién en la que se indica
gue un Estado miembro podra suspender o
retirar la autorizacion tras dar un preaviso de
seis meses al transportista.

El Consejo de junio alcanzé un consenso
basado en algunas modificaciones de |la
propuesta original relativas al objetivo,
definiciones, acceso al mercado o asuntos
relacionados con la implementacién. Se espera
la segunda lectura.

COLABORACION CON LOS BALCANES
OCCIDENTALES

El Consejo del pasado 6 de junio adoptd una
Decision por la que autoriza a la Comisién a
abrir negociaciones para celebrar un Tratado
que establezca una Comunidad de Transportes
con los Balcanes Occidentales. Este acuerdo
deberia promover la cooperaciéon en el ambito
de los transportes entre los diferentes Estados
de la region. En efecto, el pasado 24 de junio
la Comisién abrid negociaciones con las
regiones de los Balcanes sobre la creacion
dicha Comunidad. El objetivo de la Comunidad
es crear un mercado integrado de
infraestructuras y de transportes, con efectos
beneficiosos para todos los firmantes.

LA COMIS;éN EUROPEA PONE EN MARCHA
EL CIELO UNICO EUROPEO I1

La Comision Europea adoptd, el 25 de junio, el
segundo paquete de legislacion sobre el Cielo
Unico Europeo (SES 1II), con el objetivo de
seguir mejorando la seguridad, rebajar los
costes y reducir los retrasos, lo que se
traduciria en un menor consumo medio de
combustible, de tal forma que las companias
aéreas podrian emitir hasta 16 millones de
toneladas menos de CO2 y disminuir sus costes
anuales entre dos y tres millones de euros.
Estas medidas se traducirdn en vuelos mas
seguros, ecoldgicos y puntuales, segln
reconoci6 el propio Comisario Europeo
responsable de Transporte, Antonio Tajani.

Esta reforma completa del Sistema Europeo de
Gestion del Transito Aéreo sera fundamental
para gestionar la duplicacion prevista del
transito para 2020. Ademas, supondra
beneficios no sdlo para los pasajeros de las
compafias aéreas sino también para las
agencias de transportes y la aviacion militar y
privada. En este sentido, este segundo paquete
creard nuevos puestos de trabajo en el
transporte aéreo y desarrollard la innovacion
en tecnologia para la gestion del trafico aéreo
(a través de sistemas por satélite como
Galileo), aportando una ventaja competitiva en
los mercados mundiales.

El paquete SES II se basa en cuatro pilares: el
primero, introduce varias mejoras en la
legislacién original sobre el Cielo Unico
Europeo; el segundo, es el pilar tecnoldgico; el
tercero, el pilar de seguridad; y el ultimo, el
pilar de la capacidad aeroportuaria.

EUROPA Y LOS ESTADOS UNIDOS FIRMAN
UN ACUERDO PARA MEJORAR LA
SEGURIDAD Y RECORTAR COSTES EN EL
SECTOR DE LA AVIACION

Desde el pasado 30 de junio, las relaciones
entre la Comunidad Europea y los Estados
Unidos se ven fortalecidas gracias a un nuevo
acuerdo sobre seguridad en la aviacion.
Gracias al reconocimiento mutuo de
certificados de seguridad aérea, este acuerdo
servird para armonizar los sistemas de
seguridad a ambos lados del Atlantico, asi
como para aligerar los procedimientos técnicos
y administrativos de reconocimiento de los
mencionados certificados.
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Se espera que con este avance mejoren los
niveles de seguridad y se reduzcan los costes
en algunos millones de euros al afio, tanto para
los fabricantes norteamericanos como para los
europeos. Este ahorro podria verse reflejado en
tarifas mas econdmicas para los pasajeros.

Los Estados Unidos y la Unidén Europea tienen
entre ambos las mejores cifras del mundo en lo
que se refiere a seguridad en aviacién con
menos de 0,6 accidentes por cada milldn de
salidas entre 1996 y 2005. No obstante, ambas
partes desean mejorar su seguridad aérea
trabajando juntos.

NUEVAS  DIRECTRICES SOBRE LA
APLICACION DE LAS NORMAS DE
COMPETENCIA A LOS SERVICIOS DE
TRANSPORTE MARITIMO

El pasado 1 de julio, la Comision Europea
adoptd unas Directrices sobre la aplicacién a
los servicios de transporte maritimo de las
normas del Tratado CE en materia de practicas
comerciales restrictivas (articulo 81).

En 2006, el Consejo derogd la exencion de la
que disfrutaban las conferencias maritimas con
respecto a la aplicacion de las normas de
competencia de la UE (entrara en vigor a partir
del 18 de octubre). La adopcidn de estas
Directrices se produce tras una consulta
publica llevada a cabo en 2007.

A partir de octubre de 2008, las compafias de
linea regular deberan ajustar sus practicas
comerciales a las normas de competencia.
Estas Directrices ayudaran a los operadores
maritimos a adaptarse a este cambio y les
proporcionaran detalles sobre la definicion del
mercado de referencia, el intercambio de
informacién en el transporte maritimo de linea
regular y los acuerdos operativos de
cooperacion entre operadores de tramp
(transporte maritimo no regular de carga a
granel sin contenedores), los denominados
acuerdos de “pool”.

GALILEO: COMIENZAN LAS LICITACIONES

El pasado 1 de julio, la Comisiéon Europea y la
Agencia Espacial Europea lanzaron |las
licitaciones para la primera constelacion
completa del sistema europeo de navegacion
por satélite.

Un total de 30 satélites dedicados a la
navegacion seran lanzados al espacio,
monitorizados y  controlados por una
infraestructura terrestre que se desplegara
alrededor del mundo, y cuyos principales
centros de control estaran en Europa.

El objetivo del Programa Galileo es el
despliegue para 2013 de un sistema europeo
de navegacidon que proporcione sefales para
ofrecer un total de cinco servicios principales,
en concreto: El servicio abierto, el servicio de
seguridad de vida, el servicio comercial, el
servicio de regulacién publica, y el servicio de
busqueda y rescate. El Parlamento Europeo y
el Consejo han dispuesto 3,4 mil millones de
euros para los programas de navegacion por
satélite EGNOS y Galileo para el periodo 2007-
2013.

El objeto del anuncio de contratacién publicado
ayer consiste en la licitacién de los siguientes
paquetes de trabajo: Sistema de apoyo;
segmento de misiéon en tierra; segmento de
control en tierra; segmento espacial
(satélites); servicios de lanzamiento; vy
operaciones. Esta licitacion viene a completar
el contrato de “Validacién en Orbita” lanzado
por la Agencia Espacial Europea para los
primeros cuatro satélites e infraestructuras
asociadas de control en tierra.

Las organizaciones interesadas en participar en
la licitacion de Galileo pueden encontrar mas
informacioén en: http://emits.esa.int

NUEVO ACUERDO PARA ACELERAR EL
DESPLIEGUE DEL SISTEMA EUROPEO DE
SENALIZACION Y GESTION FERROVIARIA
(ERTMS)

El pasado 4 de julio la Comisiéon Europea y el
sector ferroviario europeo (industriales,
empresas y operadores de infraestructuras)
firmaron en Roma un protocolo de acuerdo
para acelerar el despliegue en toda Europa del
sistema europeo de sefializacién y gestion del
trafico ferroviario (ERTMS, en sus siglas
inglesas).

El despliegue del ERTMS permitira disponer de
un unico sistema de sefializacién a bordo de los
trenes. Este sistema es valido tanto para las
lineas de alta velocidad, como para las lineas
convencionales, y su introducciéon disminuird
los costes de funcionamiento y mejorara la
eficacia.
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El éxito de esta nueva concepcion sélo se
puede alcanzar si, por un lado, hay una
compatibilidad técnica total entre las lineas y
trenes que se deben equipar, y si por otro lado,
el despliegue se realiza de forma rapida y
coordinada.

El protocolo firmado el pasado 4 de julio busca
dar respuesta a estas dos cuestiones
fundamentales.

La Comision presentard en otofio un proyecto
de plan europeo de despliegue obligatorio y
publicard a comienzos de 2009 una nueva
convocatoria de propuestas de unos 250
millones de euros para apoyar financieramente
el despliegue del sistema con cargo al
presupuesto de las Redes Transeuropeas de
Transportes.

EL TRANSPORTE AEREO ENTRA EN EL
COMERCIO DE EMISIONES

El pasado martes 8 de julio el Parlamento
Europeo votd el acuerdo alcanzado con los
Estados miembros para que la aviacién quede
incluida en el sistema europeo de comercio de
emisiones (SECE). Aunque las emisiones de
CO2 causadas por la aviacion no tienen
actualmente una contribucién importante a las
emisiones globales, dado el \vertiginoso
progreso, un 87% desde 1990 y perspectivas
de que se doblen de ahora al 2020, conviene
integrarlas en la lucha contra el cambio
climatico.

El acuerdo prevé que todos los vuelos que
despeguen o aterricen en Europa formaran
parte del SECE a partir de 2012, y las
compafias aéreas podran vender lo derechos
que no usen. Los ingresos derivados de este
sistema seran reinvertidos en iniciativas de
lucha contra el cambio climatico y de
investigacion para la  construccion de
aeronaves mas respetuosas con el medio
ambiente.

El programa de reduccion de emisiones
elaborado por la UE para el sector esta definido
en dos fases, con una reduccién de hasta un
3% en el primer periodo hasta 2012, y una
segunda fase en la que los niveles de emision
deberan de reducirse un 5% respecto a los
registrados entre 2004 y 2006, que pueden ser
revisados.

LA COMISION PRESENTA UN NUEVO
PAQUETE DE MEDIDAS PARA EL
TRASPORTE ECOLOGICO

La Comisién Europea presenté el 8 de julio un
paquete de nuevas iniciativas de “transporte
ecolégico” que tiene como fin orientar el
transporte hacia cauces mas ecoldgicos y
sostenibles. Entre las medidas encontradas en
este paquete cabe sefalar cuatro
especialmente.

La primera establece una estrategia sobre la
internacionalizacién de los costes externos,
dirigida a que los precios del transporte
reflejen mejor su coste real para la sociedad;
basandose en disposiciones y propuestas
comunitarias existentes, como los impuestos
sobre combustibles o la inclusidn del transporte
aéreo en el comercio de derechos de emisién.
Considera todos los costes externos, incluidos
los derivados del cambio climatico, Ila
contaminacion local, el ruido o la congestion. El
fin es obtener una mayor eficiencia del
transporte.

La segunda propuesta es una revision de la
Directiva sobre aplicacién de gravdamenes a los
camiones por la utilizacion de determinadas
infraestructuras (Directiva Eurovifieta) para el
establecimiento de unos peajes de carretera
mas eficaces y ecoldgicos para los camiones, a
través de un mismo método comun para
calcular los peajes, de modo que sean
transparentes, proporcionados y compatibles
con el mercado interior. Los peajes variarian
segln la contaminaciéon, el ruido y Ila
congestion. Las rentas obtenidas se utilizarian
para financiar proyectos para mitigar los
efectos negativos del transporte.

En tercer lugar se presenta una comunicacion a
través de la cual se pretende reducir a la mitad
el ruido ferroviario, proponiendo medidas para
que en el 2014 unos 16 millones de personas
se beneficien de una reduccién considerable de
ruidos de ferrocarril en la UE.

Por ultimo se afiaden al paquete de “trasporte
ecolégico” un inventario de disposiciones
comunitarias vigentes sobre el trasporte
ecolégico y una comunicacién sobre otras
iniciativas que la Comision adoptara antes del
fin de 2009.

Para informacién adicional, no dude en ponerse en contacto con la Delegacién de la Junta de Andalucia en Bruselas
mencionando la referencia de la noticia de su interés bien por E-mail (mailto:jcgarcia@junta-andalucia.org), por teléfono (+32 2

209 03 30), 0 por fax (+ 32 2 209 03 31).



DE INTERES

I INFODAY SOBRE LA CONVOCATORIA DE
PROPUESTAS DE I+D EN TEMAS DE
ENERGIA PARA 2008

El 20 de junio, la Direccion General de
Transportes y Energia (DG TREN) de |la
Comision Europea celebré unas jornadas de
informacién  sobre la  convocatoria de
propuestas 2008, para la realizacion de
proyectos de I+D en temas de Energia del
Programa especifico de Cooperaciéon. La
convocatoria, que se encuadra dentro del
Séptimo Programa Marco para la investigacion
y el desarrollo tecnolégico (7PM) con un
presupuesto aproximado de 147 millones de
euros, fue publicada el pasado 28 de abril y
cerrara su plazo el proximo 8 de octubre a las
17:00 horas.

Los proyectos a presentar pueden ser de tres
tipos: proyectos colaborativos (C.P.), que son
el grueso de la convocatoria, acciones de
coordinacién (C.A.) y acciones de apoyo (S.A.),
ademas de proyectos de la iniciativa europea
Concerto sobre la aportacion de energia
renovable a las ciudades. Todos estos
proyectos tendrdan que llevarse a cabo
mediante consorcios de diferentes paises.

La jornada de informacién sirvido también para
que los participantes pudiesen entrar en
contacto unos con otros de cara a la realizacién
de un posible proyecto conjunto. Asimismo, y
como viene siendo habitual en este tipo de
jornadas de informacion, al final del evento el
personal de la Comisién, experto en las areas
que trataba la convocatoria, propuso una serie
de encuentros informales con los participantes
para resolver de una manera mas concreta
cuestiones sobre la presentacion de los
proyectos.

El infoday se dividi6 en tres partes: una
primera de introduccién general sobre las
politicas y los objetivos en energia que tiene la
Direccion General de Transportes y Energia de
la Comision (DG TREN, a partir de ahora), una
segunda parte en la que se presentaban los
temas energéticos que la convocatoria
pretende cubrir y una tercera en el que se daba
cuenta de las reglas vy procedimientos
necesarios para presentar correctamente las
propuestas.

1. Politicas y objetivos en energia de la DG
TREN.

La jornada informativa fue abierta por el
Director General Adjunto de la DG TREN,
Fabricio Barbaso, que presentd las politicas
energéticas y su dimension en investigacién de
la Comisidon Europea. En su discurso, Barbaso
explicd los tres objetivos estratégicos en los
gue se basa la politica energética europea, a
saber:

1. la competitividad: mejorando el
mercado interior, las interconexiones
transeuropeas y la red europea de gas
y electricidad, asi como el desarrollo de
la investigacién y la innovacién en
temas como la tecnologia limpia del
carbdn, la tecnologia del secuestro o la
captura del carbono, los combustibles
alternativos, la eficiencia energética y
la energia nuclear.

2. el desarrollo sostenible: a través del
avance y la implantacion de las
energias renovables, de la eficiencia
energética, de la energia nuclear, de
los derechos de emision y del
desarrollo en investigacion e
innovacion.

3. la seguridad de suministro: gracias al
didlogo internacional, a la eficiencia
energética, a la diversificacion y a una
mejor gestion de las existencias
europeas de gas y combustible y a la
capacidad de refinado y de
almacenamiento energético.

Segun Barbaso, para la UE la tecnologia se ha
convertido en un pilar fundamental de cara a
los retos de producir energia competitiva,
segura y sostenible, asi como los relacionados
con el cambio climatico, la seguridad en el
suministro energético y la competitividad.

El Plan Estratégico Europeo de Tecnologia
Energética publicado a finales del pasado afio
esta dirigido precisamente a abordar dichos
desafios.

En este contexto, tras la iniciativa comunitaria
"20/20/20 para el 2020”, estos es, reducir las
emisiones de CO2 en un 20% con respecto a
los niveles de 1990, aumentar en un 20% el
ahorro energético y emplear el 20% de la
energia proveniente de las energias renovables
(10% a través de los biocombustibles), y el
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alarmante crecimiento del consumo de energia,
gue segun fuentes comunitarias aumentara en
mas de 11% desde 2005 hasta 2030, la DG
TREN estd realizando un fuerte impulso
tecnoldogico, apoyandose en el Séptimo
Programa Marco, en los programa nacionales y
en la industria, al mismo tiempo que pretende
incentivar el mercado, a través del Programa
Marco de competitividad e innovacion, el
Sistema de Comercio de Emisiones de la UE
(ETS, en sus siglas en inglés), las diferentes
medidas nacionales, etc.

La segunda intervencion del dia corrié a cargo
de IfRigo Sabater, Jefe de Unidad Adjunto de
“Innovacion y desarrollo tecnoldgico en
energia” de la DG TREN, que expuso las
prioridades fijadas por esta Direccion General
para la nueva convocatoria de 2008.

Desglosado el presupuesto indicativo del 7°
Programa Marco por areas, de los 32.413
millones de euros que el Programa destina a la
Cooperacién para el periodo 2007-2013, unos
2.350 millones se estan empleando en
financiar proyectos de energia no nuclear
(2.700 si incluimos la nuclear).

De esos 2.350 millones, se pueden emplear
hasta un maximo de 335 millones cada afo, de
los cuales la mitad, 167 millones, se
destinarian a las convocatorias que exigen un
componente de demostracion predominante
(publicadas y gestionadas por la DG TREN),
mientras que la otra mitad se destinarian a las
convocatorias con proyectos donde el
componente predominante fuese la
investigacién (publicadas y gestionadas por la
Direccion General de Investigacién (DG RTD,
en sus siglas en inglés).

Como ya hemos comentado mas arriba, esta
convocatoria permite tres tipos de proyectos:

1. Los Proyectos Colaborativos (CP), son
esquemas de financiacion del 7°
Programa Marco que apoyan los
proyectos de investigacion llevados a
cabo por consorcios de diferentes
paises, con el objetivo de desarrollar
nuevos conocimientos, tecnologias,
productos, actividades de demostracién
o} recursos comunes para la
investigacion. En esta convocatoria
estos proyectos tienen el objetivo de
validar a escala industrial nuevas

tecnologias, conceptos y sistemas para
testar la viabilidad econdmica de
soluciones innovadoras identificando
mejores practicas y difundiendo
ampliamente los resultados. Los
participantes en proyectos colaborativos
deberan formalizar acuerdos de
consorcio, entre al menos tres entidades
legales independientes de paises
miembros de la UE o asociados, dos de
los cuales no deben ser del mismo pais.
Los proyectos colaborativos deben tener
cerca de un 70% de demostracion,
alrededor de un 25% de investigacion y
desarrollo, y en torno a un 7% de
gestion. Los temas en los que se deben
centrar estos proyectos son los
siguientes: produccién de electricidad
renovable (con un presupuesto de 42
millones de euros); produccién de
combustibles  renovables (con 35
millones de euros de presupuesto);
tecnologia limpia del carbon y actividad
energética, asi como acciones
transversales (20 millones de euros);
redes de energia inteligente (5 millones
de euros); ahorro y eficiencia
energética, alta tecnologia en
poligeneracion (45 millones de euros).

Las acciones de coordinaciéon (C.A.) y
las acciones de apoyo (S.A.): su
principal objetivo es la coordinaciéon o
apoyo a las actividades y politicas de
investigacion (trabajo en red,
intercambios, acceso transnacional a
infraestructuras de investigacion,
estudios, conferencias, etc). Las
acciones de coordinacién o trabajo en
red seran llevadas a cabo por un
consorcio de participantes, compuesto
normalmente de tres paises diferentes.
Los temas que comprenden las acciones
de coordinacién y apoyo se reducen a
las redes de energia inteligente y a la
evaluacion de necesidades para futuras
redes de gas europeas, que sean
confiables y flexibles. Para las acciones
de coordinaciéon estad previsto que se
dediquen entre 1 y 2 millones de euros,
de los 147 millones del total, y sélo se
financiara un proyecto por tema. En
cuanto a las acciones de apoyo, la
contribucion no sera superior al millén
de euros, y como en la acciones de
coordinacion so6lo se financiara un
proyecto por tema.
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3. Concerto: es una iniciativa europea para
la aportacién de energia renovable a las
ciudades. Apoya la demostracién y la
validacion a corto plazo de formas
innovadoras de suministro de energia
altamente eficiente y de comunidades
de bajo consumo de carbén. Las areas
que trata Concerto es la integracién
innovadora del suministro de energias
renovables y la eficiencia energética. El
presupuesto para Concerto en esta
convocatoria es de 40 millones de
euros, los consorcios tendran que estar
formados por “comunidades” definidas
como ciudades o areas de las mismas
en las que todos los grupos de energia
relevantes pueden identificarse con
objeto de medicién y evaluacién o
investigacion (los consorcios incluiran
proveedores de servicios energéticos,
agencias de energia, equipos de
investigacion de energia, PYMES vy
ayuntamientos).

Segun Sabater, cada afio estd asegurada la
apertura de nuevas convocatorias y cada afio
las convocatorias tratan temas diferentes. Los
temas son discutidos y acordados con los
Estados miembros, y tienen que adecuarse a
las prioridades de la UE, asi como tener una
dimension europea.

Tras la finalizacién del plazo de la convocatoria
el 8 de octubre, la DG TREN evaluara los
proyectos a lo largo de noviembre e informara
de la eleccién de los proyectos a los candidatos
antes de finales de afio. Por ultimo, Sabater
recordd a los asistentes los principales criterios
de elegibilidad de los proyectos: entregarlos a
tiempo y no esperar hasta el Ultimo momento;
que traten fielmente los temas propuestos en
la convocatoria; que sean presentados por
consorcios de al menos tres socios de Estados
miembros diferentes; que sean innovadores y
tengan un cierto impacto; que se puedan
aplicar, es decir, que se pueda llevar facilmente
a la practica; que contengan un calidad técnica
y cientifica; que la propuesta se entregué de
manera completa y que se haga por via
electrénica a través del Sistema Electronico de
Presentacion de Propuestas (Electronic
Preventive Services Selector, EPSS).

2. Presentacion de los temas de la
convocatoria

Los temas en los que se centra la convocatoria
de 2008 fueron presentados por varios
funcionarios de la DG TREN. Con los 147
millones de esta convocatoria, la Comision
Europea pretende financiar alrededor de 20
proyectos que cubran las siguientes areas:

e Produccién de electricidad
renovable: dentro de este area los
proyectos podran dirigirse a la energia
fotovoltaica (beneficios multiples de los
sistemas fotovoltaicos), a la biomasa
(generacion de electricidad de alta
eficiencia de media a gran escala a
partir de biomasa y residuos), a la
edlica (demostracion de sistemas a
gran escala para parques edlicos, tanto
terrestres como marinos), a la
geotérmica (produccién de electricidad
a partir de sistemas geotérmicos y de
recursos de baja entalpia), a la energia
solar (Mejora del perfil medioambiental
de las instalaciones CSP), a la oceanica
(demostracién de sistemas innovadores
a escala real) y a las de tipo
transversal (almacenamiento de
electricidad intermitente).

* Produccién de combustibles
renovables: para esta segunda linea
tematica, los proyectos deberan
centrarse en la produccion de
biocombustibles a partir de biomasa. La
produccidon se podra realizar a través
de biomasa con alto contenido de
humedad (produccién de biometano), o
a través de bioetanol a partir de
lignocelulésicos.

» Tecnologias limpias de carbodn: en
este campo, la convocatoria demanda
proyectos que traten las tecnologias de
conversion para la generaciéon de
energia sin emisiones. En este sentido,
la DG TREN propone la presentacion de
proyectos en tecnologias avanzadas de
combustién en lecho fluido, en la
mejora de la eficiencia en
combustiones basadas en oxigeno, y en
turbinas avanzadas de gas para
procesos de combustibles sélidos.

« Redes de energia inteligente: se
pretende con este area desarrollar las
redes energéticas paneuropeas de
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electricidad y gas. Con respecto a las
redes eléctricas, los proyectos deberan
estar encaminados al diagndstico,
vigilancia, mantenimiento y control de
transmisién de energia y la red de
suministro, mientras que con las redes
de gas, los proyectos tendran que
evaluar las necesidades para futuras
redes de gas europeas, que sean
confiables y flexibles.

« Ahorro y eficiencia energética:
proyectos dirigidos a la produccion de
energias renovables para aplicaciones
en industria, dentro de la
poligeneracion de alta eficiencia.

3. Reglas y procedimientos

En este apartado, la Comision intentd
proporcionar informacion a los candidatos
sobre la manera de remitir una propuesta,
sobre el proceso de evaluacién que dicha
propuesta seguira hasta que sea finalmente
aceptada o rechazada, asi como sobre los
puntos de los que suelen carecer muchas
propuestas.

Hasta este aflo, las organizaciones que
presentaban una propuesta tenian que
proporcionar a la Comisién los datos juridicos y
financieros cada vez que deseaban participar
en alguna convocatoria. Para evitar estos
tramites y agilizar y hacer mas cémodo el
proceso, la Comisién ha desarrollado un
Sistema Unico de Registro (URF, por sus siglas
en inglés), donde los datos del concurrente
quedan registrados de manera permanente
para ulteriores ocasiones. Una vez |la
organizacion se registre en el sistema, ésta
recibirdé un cbédigo de identificacion del
participante (PIC, Participant Identification
Code), que podra utilizar siempre que quiera
participar en alguna convocatoria. En palabras
de los funcionarios de la DG TREN, este
sistema funciona como un perfil de candidato,
herramienta que ya se utiliza en otros ambitos
de la UE.

Pagina del Sistema Unico de Registro donde el
participante puede inscribirse:

http://ec.europa.eu/research/participants/urf/
welcome.do;jsessionid=WnkglL7zL9MNBST6VzF
RQ2hSmJISnI9QcpyQLxxLDDC5XnkXwNthot! -
1217465301

Como ya habiamos comentado, la Comisién ha
desarrollado un Sistema Electrénico de
Presentacion de Propuestas (EPSS). El
candidato estd obligado a utilizar este Sistema
para presentar su proyecto.

Los concurrentes tendran que rellenar la “parte
A”, en la que se demandan detalles
administrativos de la propuesta, mientras que
en la “parte B” tendrdan que describir el
contenido de la propuesta, siempre en formato
PDF y teniendo en cuenta que cuando la
propuesta vaya a ser examinada, Ilos
funcionarios correspondientes la imprimiran en
blanco y negro y no en color (durante la
jornada de informacién, los funcionarios de la
DG TREN hicieron mucho hincapié en que las
propuestas se imprimirian en blanco y negro
para su evaluacién y por lo tanto exigian que al
hacer graficos o tablas no fueran en color para
que pudiesen ser facilmente visibles).

En esta pagina puede consultar la guia del
Sistema Electrénico de Presentacién de
Propuestas (EPSS), que explica con detalle los
pasos a seguir:

https://www.epss-fp7.org/epss/EPSS-
Userguide.pdf;jsessionid=0a01012c30d72e8b2
1393d28422b9bb18472a5547a94.e3mSa34Na
x4Se34Kbh8Qc3aSay0

El procedimiento que se sigue desde que se
presenta el proyecto hasta que la Comisidn
acepta financiarlo es el siguiente:

1. Presentacion de la propuesta

2. Elegibilidad: presentar la propuesta
antes de la fecha final, esto es, antes de
las 17:00 del 8 de octubre de 2008, que
el proyecto trate alguno de los temas
propuestos y que la propuesta esté
completa.

3. Evaluaciéon: una vez la propuesta se ha
presentado correctamente, esta pasa a
ser examinada por diferentes expertos
elegidos por la Comisién que poseen
una total independencia para examinar
y valorar las propuestas. Cada experto
examina entre 10 y 15 propuestas y
cada propuesta es evaluada por al
menos 3 expertos. Los criterios
utilizados por los expertos para puntuar
las propuestas son, como ya hemos
citado anteriormente, la calidad
cientifico-técnica de los proyectos
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(concepto, objetivos, plan de trabajo,
etc); su aplicacidon; y por ultimo, su
impacto.

4. Consenso: una vez concluida Ila
evaluacion individual de los expertos
sobre una propuesta, estos se reunen
para establecer un consenso sobre la
misma. La “reunion de consenso”
elabora un informe que sera debatido
mas adelante junto con el resto de
informes.

5. Panel review: es la etapa en la que los
informes redactados por la “reunion de
consenso” son tratados por los
funcionaros de la DG TREN. Tras esta
Gltima evaluacién se elabora un ranking
de las propuestas.

6. Negociacidn: una vez se establece dicho
ranking las propuestas pueden: ser
negociadas con los participantes para
ser financiadas, entrar en una lista de
reserva o} ser definitivamente
rechazadas.

El afio pasado, cuando se lanzé la primera
convocatoria de propuestas para el periodo
2007-2013 en este mismo area, la Comision
recibi6 231 propuestas, de las cuales 59
pasaron la seleccion, y de éstas, 26 fueron
negociadas y 8 entraron en la lista de reserva.

Por ultimo, la DG TREN se encargd de recordar
los puntos débiles que con frecuencia suelen
contener las propuestas presentadas, y que
pueden provocar su fracaso.

Con respecto al primer criterio, la calidad
cientifica y técnica del proyecto, la Comision
alude: a la falta de innovacién, a que no van
mas alld de las practicas estrictamente
comerciales, a que no se ajustan a los temas
prioritarios requeridos por la convocatoria, a
que la parte de demostracién es insuficiente
y/o a la calidad insuficiente del concepto del
proyecto y del plan de trabajo presentado.

En cuanto al criterio de aplicacién, los puntos
mas controvertidos son: la falta de socios en el
consorcio, una confusa complementariedad del
consorcio, una inapropiada estructura de
gestion y/o unos consorcios demasiado
extensos.

Por ultimo, con respecto al impacto de los
proyectos, los puntos débiles suelen ser los
siguientes: un limitado seguimiento y prevision

de la diseminacion de los resultados, un
impacto poco significativo y/o un valor afiadido
europeo poco significativo.

En la pagina de CORDIS se encuentra la
publicacién de la convocatoria, con todos los
datos, referencias legales, fechas,
presupuestos, etc:

http://cordis.europa.eu/fp7/dc/index.cfm?fuse
action=usersite.FP7DetailsCallPage&CALL ID=
127&ACT_CODE=ENERGY

I1 PRESENTACION DEL PLAN
ESTRATEGICO EUROPEO DE TECNOLOGIA
ENERGETICA

El pasado 25 de junio, tuvo lugar en la sede de
la Delegacion de la Junta de Castilla y Ledn en
Bruselas una presentacion sobre el Plan
Estratégico Europeo de Tecnologia Energética
(Plan SET) a cargo de Stefan Tostmann, Jefe
de la Unidad de Innovacidn energética y
Tecnologia de la Comisién Europea.

Tostmann se centrd en primer lugar en explicar
el porqué de un plan estratégico sobre energia
en el contexto de los objetivos marcados por la
Comisién para 2020. Estos objetivos consisten
en alcanzar una reduccién del 20% en las
emisiones de gases con efecto invernadero, un
20% de reduccién en el consumo de energia
primaria y una cuota de participaciéon del 20%
de las energias renovables en el total del
consumo energético de la Unidn. Entre las
razones argumentadas por Tostmann para la
puesta en marcha de este plan destacan las
siguientes:

« la tecnologia es vital para alcanzar los
objetivos politicos de la UE;

« hoy dia hay una falta clara de
innovacion en la industria y los
presupuestos para investigacion
energética resultan insuficientes;

« existe una debilidad intrinseca en
innovacion energética, entre otras
razones, por la falta de “apetito” del
mercado;

« Europa deberia liderar el mundo en esta
materia;
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- el factor tiempo resulta clave pues el
coste de la inactividad serd mucho
mayor a largo plazo y las decisiones que
se tomen hoy pueden tener
consecuencias duraderas en el futuro.

El ponente explicé cudles son los retos
tecnoldgicos de la UE para 2020: crear una
segunda generacion de biocombustibles;
comercializar la captura y almacenamiento de
CO2; obtener mas turbinas de viento; crear un
mercado de aparatos para la eficiencia
energética; y llevar a cabo una gestién de
residuos a largo plazo.

El Plan Estratégico tiene como objetivos llevar
a cabo un planeamiento estratégico conjunto
con los Estados miembros; una aplicacion
efectiva de las iniciativas industriales;
aumentar los recursos financieros y humanos;
y reforzar la cooperacién internacional.

Por ultimo, Tostmann analizdé la situacién de
Espafia en los sectores edlico y solar, donde se
sitla a la cabeza de Europa. En concreto, en
cuanto al sector edlico, Espafia es el segundo
pais del mundo en instalaciones de
aprovechamiento de energia edlica. En lo
referente a la energia solar, se espera que esté
operativa una nueva planta de 50 MW de
capacidad para finales de 2008 y existe ya un
proyecto de demostracion en Andalucia de 11
MW de capacidad.

El paquete sobre este Plan Estratégico de
Energia consta de los siguientes documentos:

-« COM(2007)723 - SET-Plan
Communication, cuyos documentos de
apoyo son:

« SEC(2007)1510 - Mapa Tecnoldgico
+ SEC(2007)1511 - Mapa de capacidades

+ SEC(2007)1508 y
Evaluacion de impacto

SEC(2007)1509:

Se abridé a continuacién un debate en el que el
funcionario de la Comision explicé que el
objetivo de este Plan no es determinar qué
energia deba priorizarse, sino la manera de
organizarse para hacer un mejor uso de los
recursos. Asimismo, afirmdé que lo que mas
preocupa a la Comision en estos momentos son

los recursos financieros. Tostmann duda del
liderazgo de Europa en energias renovables,
“quizd en algunos sectores si, pero no en
todos” sefialo.

Para finalizar indicé que las regiones deben ser
oidas en el Comité de Coordinacién Nacional
existente para la aplicacion del Plan y que los
Planes de Desarrollo Regional deberan tener en
cuenta el aspecto energético.

CONSULTAS

Consulta publica sobre los requisitos de un
sistema sostenible para usos energéticos de la
biomasa:

http://ec.europa.eu/energy/res/consultation/us
es biomass en.htm

SEMINARIOS

Semana Europea de la Movilidad.
16-22 de septiembre.
www.mobilityweek.eu
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