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Confrontando estos objetivos y lineas estratégicas establecidas en el POTA con
las propuestas de actuacion y las determinaciones del Plan de Transporte, se

pueden establecer las siguientes conclusiones:

La conclusion basica del analisis y diagndstico realizado en el PTM es que el
modelo actual de movilidad en el area de Sevilla es ineficiente,
ambientalmente agresivo y socialmente injusto, por lo que es necesario
establecer un nuevo modelo de movilidad, basado en tres lineas de actuacion
preferente: potenciar el transporte puablico, calmar el trafico de vehiculos y

favorecer los desplazamientos no motorizados.

La potenciacion del transporte publico y el impulso a la implantacion de
plataformas reservadas para este modo recibe un especial tratamiento en el
PTM. Asi, las actuaciones recogen la creacion de un total de 144 km de
plataformas para transporte publico en sitio propio, de las que un 88,3% se
plantean para su explotacion por modos ferroviarios (metro, tranvia o

ferrocarril).
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