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ENERGIA

LA COMISION SE DECLARA
INCOMPETENTE EN EL CASO GAS
NATURAL-ENDESA

La Comision Europea declar6, una vez
analizada la denuncia de Endesa, que no era
competente. Endesa denuncié ante la Comision
que Gas Natural no notificé a dicha institucion
su oferta sobre la primera. En efecto, la
Comision ha aplicado el Reglamento de
Concentraciones que estipula que es necesaria
una “dimensiébn comunitaria” para su
actuacion. Segun este Reglamento, la Comision
no es competente cuando no se da la
dimension comunitaria, es decir, cuando en las
operaciones de concentracién las empresas
afectadas tienen en el mismo Estado miembro
mas de dos tercios de su volumen de negocios
en el territorio comunitario, lo que es el caso
tanto de Gas Natural como de Endesa, que

obtuvieron en 2004 mas del 75 % de su
volumen de negocios comunitario en Espafia.

PLAN DE ACCION SOBRE BIOMASA

El Comisario de Energia, Andris Piebalgs,
presentd el pasado 7 de diciembre un plan de
accion sobre la biomasa como energia
alternativa para el transporte, la electricidad y
la calefaccion. El objetivo es duplicar el recurso
a la biomasa para 2010 y cuadriplicarlo para
2030. Las medidas contenidas en el Plan seran
muy beneficiosas para conseguir el aumento
del 6% al 12% en el uso de las energias
renovables para 2010. El objetivo concreto de
dicho Plan es desarrollar la energia procedente
de la biomasa, para pasar del 4% actual a una
cuota del 8% para 2010.

A grandes rasgos, este Plan contiene 31
medidas para lograr dicho objetivo en los
ambitos de calefaccion 'y refrigeracion,
electricidad y transportes. Ademas, contiene
una  serie de medidas relativas al
aprovisionamiento de biomasa, la financiacién
y la investigacion.

En el ambito de la calefaccibn y de la
electricidad, podemos resaltar un compromiso
de trabajar en una propuesta legislativa para
2006 cuyo objetivo sea el uso de las energias
renovables (biomasa) para calefaccion y
refrigeracion, o una mayor atencion a la
implementacion de la directiva de electricidad
de origen renovable.
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En el ambito de transportes, la Comision
pretende, entre otras medidas, entregar un
informe para 2006 sobre una posible revision
de la directiva de biocombustibles o examinar
como los biocombustibles pueden ayudar a
reducir las emisiones de CO2

En relaciéon con las medidas transversales, la
Comisibn se compromete, por ejemplo, a
financiar una campafia de informacion para
agricultores sobre las oportunidades de cultivos
para la energia y animar4d a los Estados
Miembros a establecer planes de accidon
nacionales para la biomasa.

Respecto a la investigacion, la Comision
promoverda el desarrollo de la optimizacion de
los cultivos para la energia y del papel de la
biomasa en los procesos energéticos de
conversion.

Si dichas medidas se llevan a cabo, Europa
reduciria su dependencia de los combustibles
fésiles y sus emisiones de gases de efecto
invernadero. Ademas, el sector de la biomasa
supondria una nueva actividad econémica con
futuro. En cifras, segun el Plan, un aumento a
un 8% de la cuota de biomasa supondria el
paso a un 42% en la importacion de energia,
una reduccion de 209 millones de toneladas de
CO2 al afio, un posible descenso de los precios
del petrdleo al disminuir la demanda y la
creacion de unos 250000 empleos directos.

Para acceder al Plan:
http://www.europa.eu.int/comm/energy/res/bi
omass_action_plan/doc/2005_12 07_comm_bi
omass_action_plan_en.pdf

El PARLAMENTO EUROPEO APRUEBA
NUEVA DIRECTIVA SOBRE AHORRO
ENERGETICO

El Pleno del Parlamento aprobé el 13 diciembre
por mayoria absoluta y en segunda lectura, la
Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo
sobre la eficiencia del uso final de la energia y
los servicios energéticos. Las enmiendas
aprobadas fueron en principio acordadas
previamente con el Consejo, con lo que se ha
producido un gran avance en la conclusién del
proceso legislativo.

La Directiva propuesta afecta a casi todas las
formas de energia (electricidad, gas,

combustible para calefaccion y carburantes) y
propone un ahorro energético del 9% en nueve
aflos, a partir de la entrada en vigor de la
norma. A pesar de contar con dos afos para
transponer la Directiva, los Estados deberan
presentar sus planes de accién antes del 30 de
junio de 2007. Otras medidas promueven la
inclusién del ahorro energético en los criterios
de contratacion puablica y una mayor
informacién a los consumidores en cuanto al
ahorro de energia, mejorando la medicién y la
facturacion energética.

El Comisario responsable de Energia, el leton
Andris Piebalgs, se mostrd satisfecho con la
aprobacion de esta Directiva en el Parlamento
Europeo ya que, segun él, disminuird Ila
dependencia de Europa respecto del petrdleo

REACCIONES ANTE LOS INTENTOS DE
IRAN DE REACTIVAR SU PROJECTO
NUCLEAR

El gobierno irani retomé en el mes de enero la
actividad de algunos de sus centros atdomicos
de investigacién que habian sido previamente
clausurados por la ONU. Este pais defendia su
derecho a desarrollar la produccién pacifica de
energia pero los temores del resto de la
Comunidad Internacional de que su proyecto
nuclear pueda ser utilizado para el desarrollo
de armas nucleares, no cesaba de aumentar.

Los lideres de la UE pretendieron solucionar
este problema mediante vias pacificas y
consideraron la posibilidad de remitir dicha
cuestion ante el Consejo de Seguridad de
Naciones Unidas, que seria el competente para
decidir la imposiciéon a Iran de las sanciones
internacionales oportunas.

Alemania, Francia y Gran Bretafia, en una
reuniéon mantenida el 16 de enero en Londres,
decidieron llevar a Iran al Consejo de
Seguridad de las Naciones Unidas, si dicho pais
no detenia su programa nuclear. Esta iniciativa
contaba con la reticencia de Rusia y China
(ambos miembros permanentes del Consejo de
Seguridad, y por tanto con derecho de veto
para bloquear cualquier decision del Consejo de
Seguridad, aunque el primer pais declaré estar
cerca de las postura de las potencias europeas.

Sin embargo, a finales de enero, China y Rusia
se unieron a la Unién Europea y a los Estados
Unidos, acordando llevar la crisis nuclear de
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Iran al Consejo de Seguridad de la ONU La
decision fue adoptada por los ministros de
asuntos exteriores de Estados Unidos, Francia,
China, Rusia y Reino Unido; (miembros
permanentes en el Consejo de Seguridad)

El Consejo de Seguridad no se pronunciara
hasta marzo, fecha en que recibira de manera
formal el informe de la OIEA sobre Iran.

Iran ha insistido en que los objetivos de su
programa nuclear son totalmente pacificos, y
ha expresado que no cedera a la presiéon
internacional. En cambio la comunidad
internacional ha reiterado su temor de que Iran
esté desarrollando un programa para construir
armas nucleares.

CREADO UN NUEVO FONDO POR PAISES
ESCEPTICOS CON EL PROTOCOLO DE
KYOTO

El grupo de seis paises formado por Estados
Unidos, China, Japoén, India, Corea del Sur y
Australia conocido como Asociacion Asia-
Pacifico para un Desarrollo Limpio, creado en
julio de 2005, present6é el 12 de enero un
fondo para promover tecnologias de energia
limpia como alternativa al Protocolo de Kyoto
sobre cambio climatico. Estos paises
representan la mitad de las emisiones
mundiales de gases de efecto invernadero.

Este fondo, para el que algunos paises han
asignado ya varias cantidades de dinero,
financiar4, entre otras cosas, 8 grupos de
trabajo recién creados y dirigidos por la
industria que tratardn asuntos como las
energias fésiles mas Ilimpias, energias
renovables, generacion de energia vy
distribucion, acero, aluminio, cemento, carbdén
y, por Jultimo, edificios y aplicaciones. Al
contrario del Protocolo de Kyoto, esta
Asociacion de paises no se ha fijado objetivos
obligatorios ni un calendario para reducir la
emisién de gases de efecto invernadero.

EL 47% DE LOS EUROPEOS A FAVOR DE
UNA POLITICA EUROPEA DE LA ENERGIA

El Comisario europeo para la Energia, Andris
Piegbals, presentd el pasado 24 de enero los
ultimos datos del Eurobarémetro que muestran
que una mayoria de ciudadanos europeos
(47%) estan a favor de que las decisiones

sobre energia sean tomadas a nivel europeo.
Frente a estos, el 37% prefieren que estas
decisiones sean tomadas a nivel nacional y el
8%, a nivel local.

Para los ciudadanos de los 25 Estados
miembros, las energias renovables, Ila
investigacion y la tecnologia son las claves
para reducir la dependencia de la energia
nuclear o del petroleo, y abogan por el
desarrollo y promocién del uso de otras
energias como la solar (48%) o la edlica
(31%).

Ademas, la encuesta muestra que muchos
europeos (43%) estan interesados en recibir
mas informacion acerca del uso eficiente de la
energia, sobre todo, los ciudadanos de los
nuevos Estados miembros. De los 5 Estados en
los que méas del 50% han afirmado prestar
“mucha atencion” al consumo de energia, 4 son
nuevos Estados miembros (Republica Checa,
Hungria, Malta, Polonia e ltalia), mientras que
los espafioles, griegos e irlandeses parecen ser
los menos preocupados.

Lo mismo ocurre con los ciudadanos que
estarian dispuestos a pagar mas por energia
proveniente de fuentes renovables de energia.
En este caso, siguen siendo los ciudadanos de
los nuevos Estados miembros Ilos maéas
favorables a pagar mas por el uso de una
“energia verde”.

SOLICITUD DE NUEVAS PROPUESTAS
SOBRE ENERGIAS RENOVABLES

La Comision de Industria, Investigacion y
Energia (ITRE) del Parlamento Europeo adoptd
el pasado de 26 de enero un informe en el que
insta a la Comision Europea a presentar, antes
de julio, una propuesta legislativa para duplicar
en 2020 la proporcidon de energias renovables
utilizadas en calefaccion y aire acondicionado
(la calefaccion representa alrededor del 50%
del consumo de energia primaria)

La Comision ITRE propone en dicho texto que
se colme una laguna legal que ofrezca un
marco para los programas nacionales
existentes. Ademas, insiste en la necesidad de
inversion a largo plazo y de seguridad en la
planificacion.
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LA CRISIS DEL GAS ENTRE RUSIA Y
UCRANIA MUESTRA LA FRAGILIDAD DE LA
UE EN SU ABASTECIMIENTO ENERGETICO

La crisis del suministro de gas entre Rusia y
Ucrania, provocado por una controversia
relativa al precio del mismo que desembocé en
cortes de suministro a Ucrania, dejo a su vez
desabastecidos a algunos paises de la UE,
como Polonia o Hungria. Rusia y Ucrania
llegaron a un acuerdo el pasado 4 de enero,
pero dicha crisis ha demostrado la gran
dependencia energética que la UE sufre del
exterior, en este caso de Rusia. En concreto, el
25% del consumo europeo de gas viene de
Rusia. Las reacciones no han tardado.

En primer lugar, el ministro hdngaro de
Economia, Janos Koka, propuso la entrada de
gas en buques a través del Mar Adriatico
procedente del Norte de Africa y Oriente
Préoximo. El grupo de expertos de energia de la
UE, reunido el 4 de enero en Bruselas, acordd
proponer medidas para mejorar la seguridad
en el abastecimiento de energia a Europa.
Entre estas medidas, destaca la elaboracion de
un libro verde sobre la coordinacion de la
politica energética para la cumbre de la
Presidencia austriaca de marzo, que trataria
asuntos como métodos uniformes de medicién
para las reservas nacionales de gas, nuevas
rutas de suministro como el gaseoducto turco
“Nabucco”, energia nuclear, energias
renovables y conservacion energética.

El Comisario de Energia, el letdbn Andris
Piebalgs, ha sefialado la necesidad de una
accibn conjunta europea en materia de
seguridad del abastecimiento energético.

TRANSPORTES

TRANSPORTE URBANO MENOS
CONTAMINANTE

El 3 de noviembre tuvo lugar en Nantes
(Francia) el tercer encuentro anual de las
ciudades del programa europeo CIVITAS. Este
programa tiende a favorecer el desarrollo de
soluciones alternativas a la utilizacion de
coches en las ciudades para reducir la
contaminacion. CIVITAS utiliza las nuevas
tecnologias para buscar soluciones innovadoras
que aumenten la eficiencia energética y la
utilizacion de carburantes alternativos.

Actualmente 36 ciudades europeas forman
parte del proyecto CIVITAS entre ellas
Barcelona y Burgos.

La Comision Europea pretende promover los
intercambios  de buenas practicas de
innovacion en el transporte urbano y aplicar las
experiencias satisfactorias del programa a
todas las ciudades interesadas. Asimismo la
Comision continuara la financiacion de CIVITAS
en el 7° Programa Marco de Acciones de
Investigacion, Desarrollo Tecnolégico y
Demostracién. Hasta ahora la Unidon Europea
ha financiado el programa con 100 millones de
euros. A partir de 2007 la Comision tiene la
intencién de seleccionar un nuevo grupo de
ciudades de demostracion centrandose en
particular en ciudades de los nuevos Estados
miembros de la Uniébn que estan haciendo
frente a un rapido aumento de las tasas de
posesion de vehiculos.

Para mas informacioén:
WWW.Civitas-initiative.orq

LA UNION EUROPEA REFUERZA LAS
NORMAS DE SEGURIDAD AEREA

La Comisiéon Europea adoptd el pasado 15 de
noviembre una propuesta en la que otorga mas
poderes a la Agencia Europea de Seguridad
Aérea (AESA). La agencia fue creada en 2002.
La AESA, que se ocupa de controlar Ila
seguridad de los aviones de empresas de la
Union Europea, se encargard también de otras
empresas que, aunque no sean de la UE,
vuelen al territorio de la Union. Ademas la
Agencia tendra como responsabilidad asegurar
que las normas internacionales de aviacion
sean cumplidas correctamente en todos los
Estados miembros. Otras nuevas competencias
propuestas de la AESA incluyen el control de
las escuelas de aviacidon y establecimientos de
formacion asegurando que los pilotos tengan el
mismo grado de preparacion en toda la Unidn
Europea.

FALTA DE APERTURA DE LOS MERCADOS
DEL GAS Y DE LA ELECTRICIDAD

Un informe sobre el funcionamiento del
mercado interior del gas y la energia
electricidad, aprobado el pasado 15 de
noviembre de 2005, demostraba que los
Estados miembros deben aplicar de manera
mas eficaz las medidas contenidas en las
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directivas reguladoras de ambos mercados,
cuyo objetivo es la apertura de los mismos. En
resumen, el informe resalta la ausencia de
convergencia tarifaria en la UE y el escaso nivel
de intercambios transfronterizos como
principales frenos al pleno desarrollo de ambos
mercados. Ademas, los primeros resultados de
una investigacion llevada a cabo también por la
Comision relativa a la competencia en dichos
sectores, revelan las mismas problematicas.

SE APRUEBA EL REGLAMENTO QUE
PERMITE CREAR UNA LISTA NEGRA
COMUNITARIA DE COMPANIAS AEREAS
INSEGURAS

El Pleno del Parlamento aprob6é el 16 de
noviembre por 557 votos a favor, 16 en contra
y 31 abstenciones, el Reglamento que obliga a
los Estados miembros a informar a la Comision
Europea, en el plazo de un mes, sobre las
compariias aéreas que tengan prohibido operar
en su territorio. Parlamento, Comisién vy
Consejo han acordado que éste ultimo acepte
las enmiendas del primero en primera lectura
sin modificarlas.

Sera la Comision la encargada de elaborar y
actualizar la lista, una vez se compruebe que,
efectivamente, las compaiias aéreas afectadas
no cumplen con las normas de seguridad
requeridas. Esta lista se publicara en el Diario
Oficial de la UE en red.

Asimismo, el Reglamento incluye la
obligatoriedad de informacion al pasajero sobre
la identidad del transportista y su
indemnizacion en el caso de que haya
efectuado una reserva en una de las compafias
incluidas en la lista negra con posterioridad a
Su reserva.

El texto establece que la aplicacion de este
Reglamento al aeropuerto de Gibraltar queda
suspendido hasta que Espafia y Reino Unido
elaboren una declaracién conjunta al respecto.

El acuerdo adoptado por la Comisién, el
Parlamento y el Consejo fue aprobado el
pasado 5 de diciembre en el Consejo de
Transportes. Esta normativa entrara en vigor
en enero de 2006.

LA COMISION EUROPEA PRETENDE
MEJORAR LA GESTION DEL TRAFICO
AEREO EUROPEO

Jacques Barrot, Vicepresidente de la Comisién
Europea, y Comisario de Transportes de la
misma, presenté el 17 de noviembre del
pasado afio el proyecto industrial SESAR,
sistema de nueva generacion para la gestion
del trafico aéreo. SESAR es un sistema que
aumentara la seguridad y podra reducir el dafio
medioambiental en lo referente al tréafico
aéreo.

La Comision Europea, que desarrollara este
gran proyecto industrial primero  con
Eurocontrol y, en una segunda fase, con otros
socios industriales, considera que este sistema
garantizara el liderazgo europeo en el mercado
aeronautico mundial.

El proyecto esta organizado en tres fases. La
primera fase es de definicion, lanzada en
noviembre del afio pasado y que termina en
2007, con un coste de 60 millones de euros, la
cual servira para decidir las tecnologias que
deben usarse y los métodos de organizacion.
La segunda fase o fase de desarrollo se
desarrollara del 2008 al 2013, con un coste
estimado de 300 millones de euros; y la ultima
fase o fase de despliegue, que abarcara del
2014 al 2020, en la que el sistema sera
financiado por la industria y sera instalado a
gran escala en Europa y en los paises
asociados.

ACUERDO DE CIELOS ABIERTOS ENTRE LA
UE Y LOS EEUU

Estados Unidos y la Unién Europea alcanzaron
el 18 de noviembre un acuerdo para permitir
que sus lineas aéreas vuelen sin restricciones a
través del océano Atlantico. Sin embargo, el
acuerdo esta condicionado a que EEUU retire la
norma que restringe a un 25% la inversion
extranjera en sus aerolineas. La medida, que
necesitd la aprobacion del Consejo de Ministros
de la UE el pasado 5 de diciembre, entrara en
vigor en octubre de 2006.

LA UE TOMA MEDIDAS PARA LA
PREVENCION DE ACCIDENTES Y
CONTAMINACION
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Tras los desastres naturales que se produjeron
con las catastrofes de los petroleros Erika y
Prestige, la UE establecié un dispositivo de
defensa para proteger a Europa de este tipo de
accidentes. La Comisién Europea adopté a
finales de noviembre un tercer paquete de
seguridad maritima que consta de 7 propuestas
para la prevencion de accidentes y el
tratamiento de sus consecuencias.

De esta manera, la Comision pretende reforzar
las condiciones de concesion de los pabellones
europeos, medida previa a la futura creacién
de un pabellbn europeo. Por otro lado, se
espera consolidar la legislacion existente sobre
sociedades de clasificacion y control del Estado
del puerto. También esta prevista una
modificacion de la Directiva sobre el
seguimiento del tréfico.

Para el tratamiento de las consecuencias de
accidentes, la Comisibn presentd6 una
propuesta de Directiva para establecer un
marco europeo armonizado para la realizacion
de las investigaciones sobre accidentes.

ABIERTA LA TERCERA CONVOCATORIA
PARA EL PROGRAMA MARCO POLO DE
TRANSPORTE DE MERCANCIAS

La Comisiéon Europea public6 el 24 de
noviembre la tercera convocatoria para el
Programa Marco Polo, dotada de wun
presupuesto de hasta 30,1 millones de euros
(50% mas de presupuesto que para la anterior
convocatoria), destinados a resolver los
problemas a los que se enfrentan las empresas
a la hora de desarrollar nuevos servicios de
transportes de mercancias que supongan una
descongestion de la carretera.

Esta convocatoria cubre tres tipos de acciones:
transporte intermodal; puesta en comun de los
conocimientos y experiencias; y acciones de
caracter innovador.

El texto completo de Ila convocatoria,
formulario y las informaciones necesarias para
presentar los proyectos, pueden encontrarse
en la pagina web del programa Marco Polo.

APROBADO UN NUEVO PAQUETE DE
MEDIDAS SOBRE EL TIEMPO DE
CONDUCCION Y DESCANSO DE LOS
CAMIONEROS

Este acuerdo, concluido el pasado 6 de
diciembre por el Parlamento Europeo y el
Consejo, completa la legislacion sobre el
tiempo de trabajo de los camioneros y refuerza
las reglas sociales en el sector de transporte
por carretera.

Entre sus medidas introduce por jornada 9
horas de descanso obligatorio de los
camioneros (en lugar de las 8 actuales) y de al
menos 45 horas consecutivas cada dos
semanas; reduce el tiempo de conduccién
maximo de 74 a 56 horas por semana. Desde
su entrada en vigor, seran los empresarios y
no los conductores los responsables en caso de
infraccién y, ademas, se pondra en marcha un
mecanismo de extraterritorialidad de las
sanciones por el cual un Estado miembro podra
sancionar a otro Estado infractor.

Los controles también se veran reforzados con
la introduccion de un taquigrafo electrénico
mas preciso y eficaz contra la manipulacion.
Asimismo, los controles por carreteras se
incrementaran progresivamente del 1% al 3%.

Por otra parte, se establece un sistema
electrénico de intercambio de informacién que
permite una mayor y mejor colaboracion entre
los Estados miembros.

GRUPO DE TRANSPORTE DE ALTO NIVEL
PIDE MEJORES COMUNICACIONES CON
PAISES VECINOS

El Grupo de Alto Nivel de Transporte encargado
de revisar las conexiones de transporte de la
nueva Unién Europea ampliada y sus 26 paises
vecinos presentd el 7 de diciembre su informe
final. En sus recomendaciones se incluyen una
mezcla de proyectos de infraestructuras junto
con medidas mas simples encaminadas a
estimular el comercio y facilitar los flujos de
trafico entre los paises a través de 5 ejes de
transporte transnacionales.

El Vicepresidente y Comisario de Transporte, el
francés Jacques Barrot, mostré su satisfaccion
por la rapidez y eficiencia del Grupo de
Trabajo.
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El Grupo de Trabajo de Alto Nivel esta dirigido
por la antigua Comisaria de Transporte Loyola
de Palacio e incluye a 53 paises y 3
instituciones financieras internacionales. Tras
un afio de trabajo, el Grupo ha fijado 5 ejes
transnacionales importantes que conectan a la
UE con los diferentes paises al Norte, Este y
Sudeste, ademas del Mediterraneo y las
regiones del Mar Negro. ElI Grupo ha
identificado una serie de proyectos de
infraestructura y diversas medidas cuyo fin es
la eliminaciéon de la congestion que adolecen
los ejes identificados. Estas medidas se centran
en la proteccibn ambiental, seguridad
maritima, interoperabilidad ferroviaria...

Los proyectos presentados tienen un coste
estimado de 45 000 millones de euros
financiados por los Estados miembros, la UE y
las instituciones financieras. El  Grupo
recomienda la colaboracion bilateral de los
Estados miembros con terceros paises.

LA COMISION APERCIBIRA A 10 ESTADOS
POR INCUMPLIMIENTO DE DIRECTIVA
SOBRE TRANSPORTE

La Comision Europea envié el dia 13 de
diciembre un dictamen motivado a 10 Estados
miembros entre los que se encuentra Espafia.
El dictamen motivado es el paso previo a la
interposicién de un recurso ante el Tribunal de
Justicia y las razones son la no aplicacién de
dichos Estados de una Directiva sobre el
tiempo de trabajo en el transporte por
carretera que regula, entre otras cosas, el
tiempo de conduccién y el de carga y
descarga, el mantenimiento de los vehiculos o
las funciones administrativas.

El Vicepresidente y Comisario responsable de
Transporte, el francés Jacques Barrot, lamentdé
la no aplicacion de esta Directiva, que data de
2002, a pesar de que la semana anterior al
envio de dichos dictdmenes se habia alcanzado
un acuerdo que preveia mejores tiempos de
descanso y mayores controles.

EL PARLAMENTO EUROPEO VOTA LA
DIRECTIVA “EUROVINETA”

El Parlamento Europeo voté el 15 de diciembre
a favor de un nuevo marco de tarificacién en el
uso de infraestructuras de transporte por
carretera que la Comisibn Europea habia

propuesto en julio de 2003. El Pleno aprobé
una serie de enmiendas que habian sido
negociadas con anterioridad con el Consejo y
la Comision. Esto permitird la adopcion de la
directiva “Eurovifieta” en un futuro cercano.

El nuevo texto modifica la directiva de 1999
que enmarca la aplicacién de peajes y derechos
de uso de las autopistas de Europa. La
propuesta de la Comisidn busca respuestas a
los principales problemas de desequilibrio y de
ineficacia del sistema de transportes en
Europa. La Directiva pretende traspasar
progresivamente a los usuarios de transportes,
los gastos engendrados por sus actividades,
con el fin de reducir la contaminacién y los
embotellamientos ademas de extraer
financiacion suplementaria para las inversiones
en infraestructuras de transporte.

La directiva establece nuevas reglas de
modulacion de los peajes, permitiendo asi la
aplicacion de un amplio abanico de peajes en
funcion de la contaminacion de los vehiculos y
la congestion de las carreteras. La Directiva fija
también los umbrales de los peajes asegurando
de esta forma que sean equitativos,
proporcionales transparentes y no
discriminatorios. Segun el Comisario Europeo
de Transportes, Jacques Barrot, este nuevo
marco legislativo marca una etapa importante
hacia una tarificacion mas equitativa del uso de
las infraestructuras de transporte. Este acuerdo
deberia contribuir a reequilibrar el trafico de
mercancias entre los diferentes modos de
transporte.

CONFERENCIA DE MARRAKECH:
COOPERACION EURO-MEDITERRANEA EN
MATERIA DE TRANSPORTES

Los ministros de transportes de la Unién
Europea y sus homodlogos de los paises
mediterraneos, decidieron el pasado 15 de
diciembre en Marrakech, promover la reforma
del sector de los transportes en la region
mediterranea y reforzar asimismo la
cooperacion regional y subregional en este
ambito.

Los ministros discutieron principalmente sobre
el Libro Azul de los transportes en el
Mediterraneo y el Informe final del Grupo de
Alto Nivel sobre la extension de la red
transeuropea de transportes a paises vecinos.
El Libro Azul hace un diagnéstico de la
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situacion en el area de los transportes en la
regiéon y propone una serie de
recomendaciones con el fin de poner en
marcha un sistema integrado de transportes a
nivel euro-mediterraneo.

La Conferencia de Marrakech establecié las
siguientes prioridades para la cooperacién

futura: la reforma institucional, las
infraestructuras y su financiacion, el transporte
maritimo, el transporte multimodal, el

transporte aéreo y Galileo. Los ministros
acordaron ademas un nuevo instrumento
financiero para la region a partir de 2007 y un
acuerdo global UE-Marruecos en el ambito de
la aviacion. Por otro lado, este encuentro
facilit6é el avance en la cooperacion
israelopalestina en materia de transportes con
la puesta en marcha de una Oficina Conjunta
israelopalestina sobre transportes.

ACUERDO SOBRE LA CREACION DE UN
ESPACIO AEREO EUROPEO COMUN

La Comision Europea acordo el pasado 20 de
diciembre junto con ocho paises de la Europa
del Este (Albania, Bosnia y Herzegovina,
Bulgaria, Croacia, la Antigua Republica
Yugoslava de Macedonia, Rumania, Serbia y
Montenegro y la misién de Naciones Unidas en
Kosovo — MINUK), la creacion de un Espacio
Aéreo Europeo Comun con el objetivo de seguir
desarrollando la integraciéon politica vy
econdmica del continente europeo.

Gracias a este acuerdo, cuya firma se prevé
durante la Presidencia austriaca, se ampliara el
mercado Unico de los servicios aéreos y se
abrirdn nuevas posibilidades comerciales para
la industria aerondutica.

LA COMISION EUROPEA PROPONE
FOMENTAR LOS VEHICULOS ECOLOGICOS

La Comision Europea, propuso el 21 de
diciembre del pasado afio, una nueva directiva
para favorecer la creaciébn de un mercado de
vehiculos denominados ecoldgicos.

Lo que pretende la Comisibn Europea es
reducir las emisiones contaminantes vy
depender en menor medida de los recursos
energéticos de terceros paises.

Para favorecer la creacion de este mercado, la
Comisibn apuesta por obligar a las
Administraciones Publicas, a que al menos un
25% de sus adquisiciones anuales de vehiculos
pesados sean vehiculos ecolégicos. Asi, los
fabricantes tendrian la certeza de que sus
vehiculos ecolégicos seran adquiridos.

NORMAS EURO 5

La Comision presentd el pasado dia 21 de
diciembre una propuesta de normas “Euro 5”,
que tienen como objetivo la disminucién de las
emisiones en los nuevos vehiculos utilitarios
ligeros. Dichas normas contribuiran a mejorar
sensiblemente la calidad el aire en Europa.

El objetivo de la propuesta es establecer reglas
armonizadas para la construccion de los
vehiculos a motor en referencia a sus
emisiones atmosféricas, principalmente con
limitacion de las particulas de Oxidos de
nitrogeno en vehiculos diésel. Para ello
deberan equiparse de filtros de particulas.

Para la elaboracion de esta propuesta se ha
tenido en cuenta la opinidén del sector y se ha
realizado una consulta publica en Internet. Las
normas EURO 5, ahora sometidas al
procedimiento de aprobacion en las
instituciones comunitarias, no entrarian en
vigor antes del 2008.

M. MATTHIAS RUETE NUEVO DIRECTOR
GENERAL DE LA D.G DE ENERGIA Y
TRANSPORTES DE LA COMISION EUROPEA

La Comisiébn Europea nombré el 21 de
diciembre del pasado afio a M. Matthias Ruete
Director General de la Direcciéon General de
energia y transportes. Jerarquicamente por
debajo del Vicepresidente Jacques Barrot y del
Comisario de Energia Andris Piebalgs, sera el
encargado de definir la estrategia a seguir en
unos campos tan complejos como la energia y
el transporte. Igualmente debera garantizar la
compatibilidad de las politicas llevadas a cabo
en su direccibn general con los objetivos
generales de la Comisidon Europea.

Aleméan de 54 afios, llegd a la Comision
Europea en 1986, habiendo ocupado diversos
cargos, todos ellos de gran trascendencia.
Desde enero de 2005, M. Matthias Ruete,
ocupaba el cargo de Director de Coordinacion y
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Competitividad en la Direccion General de
empresas e industria. Ha tomado posesion de
SuU nuevo cargo en enero de este afo

LA COMISION EUROPEA ADOPTA DOS
MEDIDAS TECNICAS DE
INTEROPERABILIDAD PARA LOS TRENES
EUROPEOS

La Comisién Europea adopt6 el 23 de diciembre
del 2005 dos medidas  técnicas de
Interoperabilidad bajo la forma de una Decisién
y la de un Reglamento. La Decision fija limites
al ruido, lo que reducird la contaminacion
acustica, y el Reglamento se ocupa de las
aplicaciones teleméticas para el transporte de
mercancias, mejorando la interconexién de los
sistemas de informacién y de comunicacion de
los diferentes gestores de infraestructuras y
operarios ferroviarios.

A partir de esa fecha, todo el equipamiento
nuevo o0 material ferroviario destinado a las
redes convencionales deberad respetar las
especificaciones técnicas ya comentadas.

UNA SENTENCIA DEL TRIBUNAL DE
JUSTICIA DE LAS COMUNIDADES
EUROPEAS CONFIRMA LA LEGALIDAD DE
LOS DERECHOS DE LOS PASAJEROS
AEREOS

Tras la demanda de control jurisdiccional sobre
el Reglamento comunitario relativo a los
derechos de los pasajeros aéreos (Reglamento
n® 261/2004), presentada ante la Corte de
Justicia de Inglaterra y Gales por la Asociacion
de Transporte Aéreo Internacional (IATA), la
Asociacion de Compariias Europeas Aéreas de
Bajo Coste y la Hapag-Lloyd Express, el
Tribunal de Justicia de las Comunidades
Europeas (respondiendo a una cuestiéon
prejudicial planteada por dicho tribunal
britanico) adopté el 10 de enero una sentencia
por la cual confirma su validez.

Este Reglamento, que entré en vigor el 17 de
febrero de 2005, protege a los pasajeros
aéreos dentro de la Unién Europea en caso de
cancelaciobn de embarque, de retraso o
anulaciéon de vuelo.

Gracias a esta sentencia, la Comisiéon Europea
podra continuar vigilando la correcta aplicacion

de esta legislacion por parte de las compafias
aéreas y las autoridades nacionales.

PROTESTAS DE LOS ESTIBADORES POR LA
LIBERALIZACION DE LOS SERVICIOS
PORTUARIOS

Miles de trabajadores de Ilos muelles se
reunieron los dias 14 y 15 de enero en
Estrasburgo para manifestarse ayer contra el
borrador de directiva de liberalizacion de
servicios portuarios, que pretende armonizar
las condiciones de competencia entre puertos y
liberalizar el acceso al mercado de los servicios
que ofrecen los puertos. El Parlamento Europeo
mostroé su division entre rechazar o modificar el
borrador. La propuesta de liberalizar los
servicios portuarios produce temor en los
sindicatos de los estibadores por la posible
degradacion de las condiciones de trabajo, la
reduccién de las inversiones y la pérdida de
empleos.

LA COMISION PRESENTA PROGRAMA DE
ACCION DE TRANSPORTE SOBRE VIAS
NAVEGABLES

La Comisién Europea presentd el 17 de enero
el Programa NAIADES (2006-2013), cuyas
siglas en inglés quieren decir Programa de
Accidon y Desarrollo para la Navegacion y las
Vias Navegables en Europa. El nombre hace
alusion también a las nayades, las ninfas de
agua dulce de la mitologia griega.

El Programa de Accién tiene como objetivo
fomentar el transporte por vias navegables en
Europa, mejorando los problemas de
congestion y medioambientales. También
puede ayudar a resolver el problema de la
congestion que sufre el transporte de
mercancias. Este programa aborda cinco areas
estratégicas: los servicios, la flota, el personal,
la imagen y la infraestructura. Las acciones se
complementan con una modernizaciéon de la
reglamentacion.

EL PARLAMENTO EUROPEO RECHAZA LA
DIRECTIVA DE LOS SERVICIOS
PORTUARIOS

El Pleno del Parlamento Europeo rechazé el
pasado 18 de enero por mayoria abrumadora
la propuesta de directiva de la Comision, que
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pretendia la liberalizacion de los servicios
portuarios.

Quinientos treinta y dos votos en contra, frente
a ciento veinte a favor y veinticinco
abstenciones, fue el balance de la votacion, la
cual sélo contd con el respaldo de la mitad del
grupo popular.

La votacion estuvo precedida de
manifestaciones por parte de estibadores que
habian viajado a Estrasburgo desde distintos
paises europeos para manifestarse contra dicha
propuesta, a la que consideran una amenaza
para sus puestos de trabajo.

MAYO DEL 2.006: FECHA LIMITE PARA EL
TACOGRAFO DIGITAL

El Comisario de transportes y vicepresidente de
la Comision Jacques Barrot, comunico y explico
a los Estados miembros la postura de la
Comisiobn acerca de la introduccion del
tacografo digital, para mayo del 2006.

En su carta, el Comisario les ha pedido a los
Estados Miembros, que proporcionen a la
Comision antes del 1 de marzo, una vision
detallada de los preparativos a nivel nacional,
incluyendo una confirmacidn de que estaran
listos para ponerlos en funcionamiento en el
debido tiempo.

La Comision ha acogido con agrado la firme
intenciéon del Parlamento Europeo y del
Consejo, de finalizar la regulacion legal, que
impondra la obligatoriedad del uso del
tacografo digital desde mayo del 2.006

PRIMERA CONFERENCIA MINISTERIAL
PARA PROMOVER LAS AUTOPISTAS DEL
MAR

La primera Conferencia Ministerial que se
ocup6 de la preparacion de las futuras
autopistas del mar tuvo lugar el pasado 24 de
enero en Ljubljana (Eslovenia). La Conferencia,
cuyos anfitriones seran Jacques Barrot,
Vicepresidente de la Comision Europea Yy
Comisario de Transporte y el Ministro eslovaco
de Transportes Janez Bozic, conté con la
presencia de mas de 100 participantes del
ambito de la industria, representantes de los
Estados miembros y del Parlamento Europeo.

Los participantes discutireron los retos vy
oportunidades de las autopistas del mar.

Las autopistas del mar constituyen un
transporte intermodal basado en la gran
calidad y los enlaces maritimos frecuentes
entre las rutas maritimas, los puertos de gran
capacidad y las buenas conexiones interiores.
Esta nueva iniciativa pretende remplazar el
transporte pesado por las carreteras europeas
por el transporte maritimo. La red de
transporte transeuropea ha identificado cuatro
autopistas maritimas como proyectos
prioritarios: la autopista del Mar Baltico, la del
oeste de Europa, la autopista sureste de
Europa y la del suroeste de Europa.

Este tipo de transporte ofrecera una alternativa
competitiva al transporte por -carretera,
permitird absorber una parte significativa del
aumento del transporte terrestre de
mercancias y ayudard a conseguir un sistema
de transporte europeo mas sostenible.

DE INTERES

I AUDIENCIA DEL COMISARIO BARROT EN
EL PARLAMENTO EUROPEO

El Vicepresidente de la comisiéon y encargado
de la politica de transportes, el francés Jacques
Barrot, comparecio el pasado 11 de enero en el
Parlamento Europeo, haciendo un analisis de la
politica de transportes llevada hasta ahora en
su mandato. Los eurodiputados aprovecharon
la ocasion para debatir los asuntos de mas
actualidad y emitir su parecer.

Si bien citdé algunos logros como el cielo Unico
europeo, y el transporte de mas mercancias
por ferrocarril, reconocié las dificultades para
llevar a cabo todos los objetivos fijados para la
politica de transporte. Enumeré una serie de
dificultades como el aumentado en un cuarto
de la superficie de la UE, el incremento del
precio del petréleo, y el problema del
terrorismo que amenaza y pone a prueba los
sistemas de seguridad de nuestro transporte.
Asimismo cité un triste dato que no cambia,
como es los 44.000 muertos todos los afios en
las carreteras europeas.

Como uno de los principales objetivos, cito el
comisario, el de aumentar nuestra
competitividad a nivel mundial pero respetando
el medio ambiente y el derecho de los usuarios
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a acceder a un servicio de calidad y a unos
precios asequibles, comentando que de aqui en
adelante mas que hablar de “intermodalidad”
debemos hablar de “comodalidad”.

En la audiencia intervinieron diversos
parlamentarios. Algunas intervenciones
reprocharon que se habian aprobado muchos
proyectos de RTE pero que no se estaban
llevando a cabo, en parte a causa de los
propios Estados miembros. Otras voces
afiadieron no se habia conseguido desviar el
transporte de mercancias ni a los barcos ni al
ferrocarril, culpando de nuevo la inactividad de
los Estados miembros.

Otro parlamentario eché en falta la alusion en
los proyectos a las distancias cortas; segun él,
siempre se habla de largas distancias que es lo
que comunica a los Estados, pero afirmé que
las distancias cortas son muy importantes
porque en definitiva son las que mas usan los
ciudadanos.

Otra intervenciéon reproché al Comisario que la
cuota del ferrocarril hubiera bajado y que el
uso de la carretera y las emisiones de CO2
hubieran subido, todo lo contrario de lo que
establece el Libro Blanco, pero sostuvo que no
por eso habia que cambiar el Libro Blanco, sino
cumplirlo. Otras voces solicitaron la
intervencion de Barrot en el campo de los
combustibles fosiles.

En el turno de respuestas, el Comisario
intervino de nuevo e indic6 que a finales de
febrero estaba previsto el primer paquete
ferroviario; también dijo que habia que
combinar los medios de transporte para
solucionar los problemas de este sector.
Contestando a los parlamentarios que le habian
reprochado el descenso del uso del ferrocarril,
sefial6 que mas del 80% de las redes
transeuropeas se dirigen al ferrocarril.
Defendié la inversion en investigacion y el
recurso al Banco Europeo de Inversiones.

Se abrié otro turno de preguntas entre las que
destaca la intervencion de la eurodiputada
espafiola Inés Ayala, que saluddé con
entusiasmo el papel que el Comisario le va a
dar a la logistica, y declaré que el Parlamento
estaba de acuerdo en la unificacion de normas
referentes a limites maximos de velocidad y de
alcohol para toda Europa.

Otras voces informaron que las inversiones en
infraestructuras estan estancadas y que serian
necesarios impuestos para financiar las redes
transeuropeas.

Otra intervencion alab6é el plan de accion
Nayades para el transporte por \vias
navegables. La misma intervenciéon afirmé que
no habia que criticar tanto el transporte por
carretera que es, y va a seguir siendo,
fundamental; lo que hay que hacer es
conseguir que los vehiculos sean mas limpios.
Hizo una dura critica cuando mencioné que la
casa Mercedes exporta al mercado americano
coches mas limpios que los que vende al
mercado europeo, donde de hecho radica la
marca.

El Comisario volvié a intervenir en respuesta a
los europarlamentarios. Barrot afirmdé que hay
que apoyar al sector privado, necesario junto
con el sector publico para llevar a cabo esta
politica. Seguidamente el Comisario, afirmé
que los usuarios van a pagar de una manera
equitativa en el futuro y afirmé que si la
politica de transporte tuviese un recurso propio
seria mas facil llevarla a cabo; sin embargo, no
se pronuncié sobre la idea de que parte de
estos ingresos viniesen de los peajes. El
Comisario finaliz6 afirmando la necesidad de
mayor competitividad para los puertos,
reconociendo que quedan muchas cosas por
hacer aun.

Il INFORME DE LA COMISION SOBRE EL
APOYO A LA ELECTRICIDAD GENERADA A
PARTIR DE FUENTES DE ENERGIA
RENOVABLES

El pasado 24 de enero tuvo lugar un seminario
relativo a un proyecto EIE llamado RES-e
Regions, cuyo objetivo es desarrollar la
produccion de electricidad de origen renovable
en las 11 regiones europeas socias, a través de
la elaboracibn de objetivos y estrategias
regionales. Andalucia es socio de este
proyecto. Destacd la intervenciéon de Beatriz
Yordi, de la Comisién Europea, que explicé la
Comunicacion adoptada el pasado 7 de
diciembre de 2005 “El apoyo a la electricidad
generada a partir de fuentes de energia
renovables”, que cumple con los requisitos de
redactar un informe establecidos en la
Directiva 2001/77 relativa a la promocion de la
electricidad generada a partir de fuentes de
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energia renovables en el mercado interior de la
electricidad.

Beatriz Yordi empezd explicando algunas
estadisticas relativas a la situacion de la
electricidad “verde”. Por ejemplo, la produccién
de electricidad verde en 2003 (sin
hidroeléctica) era equivalente a la produccién
combinada de electricidad en Portugal,
Dinamarca y Eslovenia. Destaca el indicador
para electricidad procedente de edlica para las
fechas 1998-2004, en la que Espafia mostraba
un alto indicador de efectividad, en el que el
papel de las regiones ha sido fundamental.

En cuanto a la evaluacién de los sistemas de
ayudas a las energias renovables, el
documento establece una serie de
conclusiones:

e Los sistemas de primas en tarifas han
sido mas efectivas que los sistemas de
cuota en el sector eolico

e Oftros sectores, requieren otro analisis,
como la biomasa

e La armonizacion seria prematura, es
necesaria una mayor experiencia , en
especial con los sistemas de cuota

e Es necesario tratar la cuestion de las
barreras administrativas Yy los
obstaculos de conexion a la red

Sin embargo, las soluciones se pueden resumir
en un enfoque coordinado para los
sistemas de apoyo para las fuentes de
energia renovables, basado en dos pilares:
cooperacion entre paises y optimizaciéon
del impacto de los sistemas nacionales de
apoyo.

En primer lugar, en relacibn con Ila
cooperacién, una coordinacibn mas intensa
entre paises seria importante para el desarrollo
de los diferentes sistemas de apoyo dentro de
Europa. La reciente cooperacion entre los
sistemas de primas en Alemania, Espafa y
Francia o sobre el Mercado Ibérico de la
Electricidad y el nuevo plan para un sistema de
certificados verdes comunes para Suecia Yy
Noruega ,pueden servir de ejemplo para otros.
El documento afirma que los Estados miembros
cuyos sistemas tengan un nivel de semejanza

suficiente podran armonizarse entre ellos mas
adelante.

En segundo lugar, en relacion con la
optimizacién del impacto de los sistemas
nacionales, los Estados miembros deberian:

e Incrementar la estabilidad legislativa y
reducir el riesgo de inversion. La
reduccion del riesgo de la inversion y el
incremento de la liquidez son cuestiones
importantes, en particular en el
mercado de los certificados verdes. La
elaboracién de un mecanismo de apoyo
tiene que minimizar los riesgos de
mercado innecesarios. La opcién de
contratos a largo plazo podra mejorar
con una mayor liquidez, que ofrecera un
precio de mercado mas claro.

¢ Reducir los obstaculos administrativos y
racionalizar los procedimientos:
directrices claras, unos servicios Unicos
de autorizacidon con una clara atribucion
de responsabilidades, la creacion de
mecanismos de preordenacion que
requieran que las regiones y los
municipios asignen cuotas para
energias renovables, procedimientos
simplificados y guias sobre |las
relaciones con la legislacién ambiental.

e Fomentar la diversidad tecnoldgica

e Garantizar la compatibilidad con el
mercado interior de la electricidad

e Fomentar el empleo y los beneficios a
escala local y regional. Una parte
considerable de los beneficios publicos
que buscan las politicas de apoyo a las
energias renovables se refieren a las
politicas de empleo y sociales y al
desarrollo rural, mientras que otros
objetivos politicos nacionales deben ser
respetados y debidamente tenidos en
cuenta. Las regiones tienen un
importante papel que desempefar a la
hora de crear empleo en el ambito de la
electricidad verde.

e Proceder al emparejamiento con
acciones relativas a la eficacia
energética y la gestion de la demanda.
El progreso de la generacion de
electricidad obtenida de fuentes
renovables esta siendo contrarrestado

Para informacion adicional, no dude en ponerse en contacto con la Delegacién de la Junta de Andalucia en Bruselas
mencionando la referencia de la noticia de su interés bien por E-mail (mailto:jcgarcia@junta-andalucia.org), por teléfono (+32 2

209 03 30), 0 por fax (+ 32 2 209 03 31).



por un crecimiento excesivo del
consumo de electricidad, que debe ser
evitado. So6lo una combinacién de
medidas de apoyo a la E-FER con
medidas de eficiencia del uso final de la
electricidad hard que Europa siga
progresando hacia sus objetivos de
politica energética.

e Afrontar las cuestiones de la red y la
transparencia de las condiciones para la
conexion. Esto comporta que los
principios para la asunciéon y el reparto
de los costes sean totalmente
transparentes y no discriminatorios. En
segundo lugar, debe acometerse el
necesario desarrollo de la
infraestructura de la red eléctrica para
ajustarse a la nueva evolucion de la
produccion de electricidad a partir de
fuentes de energia renovables. En
tercer lugar, los costes asociados al
desarrollo de la infraestructura de la red
eléctrica normalmente deben correr a
cargo de los gestores de la red. Por
ultimo, los precios fijados para la
electricidad en toda la red eléctrica
deben ser equitativos y transparentes,
teniendo en cuenta las ventajas de la
produccién integrada.

Poitiers 5 y 6 abril
http://www.muta2006.com/

Sustainable energy and mobility Dialogues
30 March - 2 April 2006
Grimaldi Forum, Monaco
WWW.ever-monaco.com.

Eastern Biofuels Conference

29 May - 2 June 2006

Budapest, Hungary
http://www.easternbiofuels.com/index.cfm

Energy.for the future

10-11 April 2006

The Royal Society, London, UK
http://www.royalsoc.ac.uk/event.asp?id=3984

CONVOCATORIAS

AGENDA

European Fuels Week
Paris, France

13-16 March 2006
Contact:Lisa Hannant:

l.hannant@theenergyexchange.co.uk

16 March 2006

CO2 Capture Training Seminar
Denmark

WWW.encapco2.org
WWwWWw.co2-castor.com

Conferencia de Ilanzamiento del proyecto
BIOGASMAX

23 marzo 2006 Communauté Urbaine de Lille,
Salle du Conseil
http://www.lillemetropole.fr/index.php

4° foro internacional de movilidad urbana y
transporte avanzados.

Convocatoria de propuestas dentro del VI
programa Marco, en el que se incluye un
area llamada “Apoyo a la cohesion y el
potencial econdémicos de wuna Unidn
Europea mas extensa y mas integrada”. En
este area se incluye a su vez dos acciones:

e Elaboracion de instrumentos,
indicadores y parametros operativos de
evaluacion de resultados en lo que se
refiere a la sostenibilidad de los
sistemas de transporte y energia
(aspectos econdmico, ambiental vy
social)

e Andlisis de la seguridad general y
sistemas de validacion para el
transporte y la investigacion relacionada
con los riesgos de accidentes y la
seguridad de los sistemas de movilidad

Fecha Limite: 22 de marzo

http://fp6.cordis.lu/index.cfm?fuseaction=User
Site.FP6DetailsCallPage&call _id=268#

Consulta publica sobre los derechos de los
pasajeros que viajen por mar o Vvia
navegable.

La Comision ha lanzado dicha consulta para
estudiar la presente situacién de los viajeros
que empleen dichos medios de transporte,

Para informacion adicional, no dude en ponerse en contacto con la Delegacién de la Junta de Andalucia en Bruselas
mencionando la referencia de la noticia de su interés bien por E-mail (mailto:jcgarcia@junta-andalucia.org), por teléfono (+32 2

209 03 30), 0 por fax (+ 32 2 209 03 31).
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prestando especial atencion a los pasajeros con
movilidad reducida. Con esta consulta, los
ciudadanos podran expresar su opinion sobre la
aplicacion de la politica comunitaria de
proteccion de viajeros a los pasajeros
maritimos, el actual marco legal de proteccion
de pasajeros por mar y la mejoras necesarias
en dicho ambito.

Las aportaciones recibidas aportaran
informacién valiosa que podra contribuir a la
elaboracion de futuras propuestas legislativas.
La fecha limite es el 30 de abril.

Para acceder al cuestionario:
http://www.europa.eu.int/comm/transport/mar
itime/rights/doc/2006_03_30_consultation_en.

pdf

Convocatoria para presentar candidaturas
al Foro Consultivo sobre disefio ecolégico
de los productos que utilizan energia

La Directiva 2005/32/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 6 de julio de 2005,
por la que se instaura un marco para el
establecimiento de requisitos de disefio
ecoldgico aplicables a los productos que utilizan
energia y por la que se modifica la Directiva
92/42/CEE del Consejo y las Directivas
96/57/CE 'y 2000/55/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, establece en su articulo
18 la creacion de un grupo de expertos llamado
Foro Consultivo, en el que se les informara y
daran su parecer sobre la implementacién de
dicha Directiva. En particular, la tarea de dicho
grupo es revisar las medidas de
implementacién, realizar el seguimiento de las
medidas de ejecucion, controlar la eficacia de
los mecanismos de vigilancia del mercado
establecidos y evaluar los acuerdos voluntarios
y otras medidas de autorregulacion.

Segun el articulo 18, dicho grupo de expertos
estard compuesto por un méaximo de 50
miembros. Cada Estado miembro contara con
un representante en dicho grupo, aunque éste
estara abierto a los estados candidatos y a los
estados miembros de la EFTA. Ademas, el Foro
Consultivo contara a su vez con la participacion
equilibrada de los grupos interesados como la
industria, las PYME, sindicatos, grupos de
proteccion del medio ambiente u
organizaciones de consumidores.

La Comision ha lanzado la convocatoria para
presentar candidaturas a dicho Foro
Consultivo. La fecha Ilimite de envio de
candidaturas es el 31 de marzo de 2006.

Para acceder a dicho formulario.

http://www.europa.eu.int/comm/energy/dema
nd/leqislation/doc/2006 03 31 call eup_cf en

.pdf

Consulta sobre las ayudas de estado al
carbon

La Comision tiene la obligacion de elaborar un
informe sobre la aplicacion del Reglamento
1407/2002 sobre las ayudas de estado a la
industria del carbdén, segun el articulo 11 de
dicho Reglamento.

La Comision desea que los actores implicados
tengan la oportunidad de establecer sus puntos
de vista sobre este tema, antes del 15 de abril.

Con este fin, la Comisidon ha organizado una
consulta publica para que las partes
interesadas redacten una contribucidn que
verse sobre lo establecido en el articulo 11 del
Reglamento, antes mencionado. En dicha
contribucidén se podra dar, ademas, la opinion
sobre si la Comisibn deberia proponer
enmiendas a dicho Reglamento, en relacion con
su aplicacion a partir del uno de enero de
2008. Los actores se podran pronunciar
también sobre la prolongacion de la aplicacion
de dicho Reglamento mas alla del 31 de
diciembre de 2010, fecha de expiracién del
mismo.

Para mas informacioén:
http://www.europa.eu.int/comm/dgs/enerqgy_tr

ansport/state_aid/consultation/2006_04 15 e
n.htm

Para informacion adicional, no dude en ponerse en contacto con la Delegacién de la Junta de Andalucia en Bruselas
mencionando la referencia de la noticia de su interés bien por E-mail (mailto:jcgarcia@junta-andalucia.org), por teléfono (+32 2
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