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AVANCES EN EL PROYECTO ITER

En un encuentro mantenido en Tokio el 1 de
abril, los principales socios internacionales del
proyecto ITER (UE, India, Japon, Corea, China,
Rusia y EEUU) disefiaron el equipo de direccion
que se hara cargo de gestionar este proyecto
internacional, de vital importancia en el campo
de la investigacion sobre la energia de fusion.

Los representantes de los siete grupos
aprobaron asimismo los resultados de las
negociaciones sobre el acuerdo internacional
que regira el proyecto.

Por ultimo, las partes implicadas aceptaron la
propuesta de la UE de nombrar al doctor
Norbert Holtkamp como Director General de la
futura Organizacion ITER.

EL COMISARIO DE ENERGIA DE LA UNION
EUROPEA SE REUNIO EN NUEVA DELHI
PARA PROMOVER LA COOPERACION EN EL
CAMPO ENERGETICO

El Comisario de Energia, Andris Piebalgs, se
reunié en la India con ocasion de la primera
conferencia UE-India que tuvo lugar en Nueva
Delhi el 6 de abril.

La conferencia fue una buena ocasion para que
los altos representantes de la industria y las
autoridades europeas e indias se
intercambiasen puntos de vista e informacion
en el campo de la energia.

El Comisario Piebalgs y el Ministro indio de
Energia firmaron un protocolo de actuaciéon
sobre energia que incluye, entre otros,
cuestiones como los productos energéticos
consumidos, la posibilidad de usar
biocarburantes en la India y la renovacion de
las centrales térmicas.

El porqué de la conferencia no fue otro que el
refuerzo de las relaciones entre la UE y la India
en el campo de la energia, pais que en los
ultimos afios ha multiplicado su desarrollo
econémico y por tanto, sus necesidades
energeéticas.
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ESPANA ANTE EL TRIBUNAL DE JUSTICIA
POR RESTRICCIONES A LA INVERSION
EXTRANJERA EN EL SECTOR DE LA
ENERGIA

La Comision Europea decidié a principios de
abril llevar a Espafia ante el Tribunal de Justicia
de las Comunidades Europeas debido a
determinadas disposiciones de la legislacion
espafiola que limitan los derechos de voto de
las inversiones de empresas estatales en el
sector de la energia. Segun la Comision, estas
disposiciones constituyen restricciones
injustificadas de la libre circulacién de capitales
que infringen las normas del Tratado CE.

La ley esparfola establece que en el caso de
adquisiciéon o control directos o indirectos por
parte de empresas estatales de mas del 3% de
las acciones o de los derechos de voto en
empresas energéticas espafiolas, los derechos
de voto correspondientes a las acciones que
rebasen este Ilimite estaran sujetos a
autorizacion previa del Consejo de Ministros.

La Comisiobn envié en 2003 un dictamen
motivado a Espafia al considerar dichas
disposiciones contrarias al tratado. Aunque
Espafia modificé la ley, la Comisién considerd
que los cambios no eran suficientes, puesto
que daban a las autoridades amplios poderes
discrecionales para autorizar o no el ejercicio
de los derechos de voto por parte de entidades
publicas en empresas energéticas espariolas.
En consecuencia en julio de 2004 la Comisién
envi6 a Espafia una carta de requerimiento
complementaria y en el mes de abril la
Comision decidié llevar a Espafia ante el
Tribunal de Justicia ya que no habia recibido
respuestas del Gobierno esparniol.

Esta decision de la Comisidon es independiente
del real decreto 4/2006, de 24 de febrero de
2006 y de la posible adquisicion de Endesa.

PROCEDIMIENTOS DE INFRACCION POR
PARTE DE LA COMISION CONTRA LOS
ESTADOS QUE NO HAN ABIERTO
CORRECTAMENTE SUS MERCADOS DE
ENERGIA

La Comisién envié el martes 4 de abril 28
escritos de requerimiento a 17 Estados
miembros, entre los que se encuentra Espafia,
por transposicidon incorrecta o mala aplicacion

(como en el caso espariol) de la legislacion que
regula el mercado interior de la energia
(Directivas del gas y de la electricidad)

Para la Comision Europea, la realizacion de los
mercados interiores de la electricidad y el gas
es una de las seis prioridades de la estrategia
aprobada en marzo de 2006 para una energia
segura, competitiva y sostenible.

El analisis de conformidad de las normas
nacionales aprobadas por los Estados
miembros para la transposicibn de las
directivas del gas y la electricidad constato
algunos problemas de transposicion como son,
entre otros: la persistencia de precios
regulados que dificultan la incorporacion de
nuevos actores; la ausencia de separacion
juridica y separaciéon insuficiente de gestiéon
entre los gestores de las redes de transporte y
distribucion de electricidad y gas, lo que impide
garantizar su independencia; la discriminacién
en el acceso de terceros a la red e insuficiente
transparencia de tarifas; la libre eleccion del
proveedor; ausencia de notificacion de las
obligaciones de servicio publico e insuficiente
indicacion del origen de la electricidad.

ESPANA OCUPA EL PRIMER LUGAR EN EL
SECTOR DE RENOVABLES AL
EXPERIMENTAR EL MAYOR CRECIMIENTO
Y AL ATRAER MAS CAPITAL

Segln una publicacion de Ernst and Young,
Espafia ocupa el primer puesto en el Long
Term All Renewables Index por experimentar el
mayor crecimiento y por captar la mayoria de
las inversiones. Le siguen Estados Unidos y
Alemania (en segundo y tercer lugar
respectivamente) Seguln esta publicacién,
Italia es el pais que ha experimentado un
mayor avance y sefiala el enorme potencial que
tiene la industria de la energia edlica en la
India.

En relacion a Esparfia, la publicacién sostiene
que 2005 ha sido otro afio de expansion de la
eolica con 1769 MW de nueva capacidad lo que
hace un total de 10 GW. Sin embargo, sefiala
que debido a la sequia, el precio de la
electricidad ha subido ya que su principal
origen es hidroeléctrico. El sector edlico ha
obtenido grandes beneficios ya que alrededor
del 90% de la energia edlica espafiola esta
situada en el mercado (y ya no en el sistema
de primas en tarifa) pero audn reciben
subsidios. Se le critica al sector edélico que sus
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beneficios contribuyen al déficit comercial
espafol, pero a su vez reducen la dependencia
externa de combustibles fésiles. Sin embargo,
el documento contempla la posibilidad de
revisar los incentivos a las nuevas plantas de
energias renovables.

Para acceder a la publicacion:
http://www.ey.com/global/download.nsf/Intern
ational/Country Attractiveness_Indices_Winter
2006/%$file/Country%20Attractiveness%20Indi
ces%20Winter%202006.pdf

LA COMISION EUROPEA FOMENTA LA
COOPERACION EN INVESTIGACION DE
REDES ELECTRICAS

En Europa, el 21% de la energia podria ser
producida por fuentes renovables pero el
desarrollo de las redes de electricidad
existentes no avanza al ritmo de los cambios
en el sector de la energia.

Para hacer frente a este desafio, la plataforma
tecnoldgica SmartGrids, creada por la Comision
Europea, se reunié en abril en Bruselas donde
sus miembros expusieron sus ideas para el
desarrollo de las redes eléctricas para Europa
de aqui al 2020. Las futuras redes
transeuropeas deberan ofrecer a todos los
consumidores un aprovisionamiento eléctrico
mas fiable y a menor coste.

La Comision Europea ha concedido para los
trabajos de investigacion en las redes
eléctricas 50 millones de euros dentro del sexto
programa marco de investigacién, trabajos que
han estado fijados principalmente sobre la
integracion de las fuentes de energia
renovables en el sistema energético

EL ECONOMISTA
PRONOSTICA UN
ENERGETICO MUNDIAL

JEREMY
NUEVO

RIFKIN
REGIMEN

Segun el afamado economista estadounidense
Jeremy Rifkin, el mundo se encamina a una
tercera revolucidon industrial basada en un
nuevo régimen energético.

En palabras de Rifkin, en una entrevista
concedida en Bruselas en abril, estamos en la
cUspide de un nuevo régimen energético que
cambiara nuestro modo de vida como lo
cambidé antafio el carbén en el siglo XIX y el

petroleo en el siglo XX, y que se basara
fundamentalmente en el hidrégeno.

Para apoyar esta tesis, sefiala Rifkin, que
Hitachi y Toshiba estan planeando sacar al
mercado las primeras pilas de combustible
portatiles en el afio 2007.

En otro orden de cosas, sefialé que la intencidn
de la Unién Europea de crear una politica
energética comun sera el siguiente paso de la
integracion europea. El dltimo tema que trat6
Rifkin fue el capitalismo y la globalizaciéon,
destacando su opinién favorable a los valores
sobre los que se esta construyendo la UE,
seflalandola de necesario referente para los
demds paises del mundo.

LA UNION EUROPEA DEBE INTENSIFICAR
EL USO ENERGETICO EFICIENTE

La Agencia Internacional de Energia, que es el
organismo internacional de control en materia
de energia, recomendd el pasado mes de abril
a la Unién Europea hacer un mayor uso de su
eficiencia energética y aumentar el uso de
energias renovables.

Segun dicha Agencia, es necesario recortar la
demanda europea de petrdleo y gas ya que se
estd produciendo un aumento de la
incertidumbre en cuanto a la escasez de los
suministros. Una de las formas mas eficaces de
aumentar la seguridad energética es a través
de la eficiencia energética.

La AIE esta ademas preocupada por el
aumento del estatus monopolistico de Rusia (a
través de la compafia Gazprom), ya que este
pais es el mayor productor de gas y el segundo
mayor productor de petréleo, y mas del 50%
de las importaciones de gas de Europa
provienen de Rusia, lo cual confiere a Gazprom
una enorme influencia. Sin embargo, los
célculos de reservas petroliferas rusas se han
sobreestimado, a pesar de ser grandes.

Por dltimo, la UE ha visto aumentada
recientemente la proteccibn nacional a las
compariias energéticas, especialmente en
Francia y Espafia. Segun la AIE, la interferencia
politica nacional en las fusiones transnacionales
en Europa puede suponer una amenaza real al
desarrollo de la competencia del mercado
energético europeo.
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REPSOL SE COMPROMETE ANTE LA
COMISION EUROPEA A LIBERAR SUS
ESTACIONES DE SERVICIO CON
CONTRATOS A LARGO PLAZO

La Comision Europea adoptd el pasado mes de
abril una decision formal, por la que pasan a
ser de obligado cumplimiento los compromisos
suscritos por REPSOL, mediante los cuales las
estaciones de servicio podran rescindir sus
contratos a largo plazo firmados con dicha
empresa.

La Comisiébn estaba investigando si los
contratos de suministro de REPSOL infringian
las normas sobre practicas comerciales
restrictivas del articulo 81 del Tratado, pero a
raiz de los compromisos suscritos por REPSOL,
finalizaron las investigaciones.

En virtud de estos compromisos, REPSOL
permitirAd que todas las estaciones de servicio
con las que ha firmado contratos de suministro
a largo plazo, rescindan esos contratos, con
derecho a wuna compensacién. Asimismo,
REPSOL no firmara ningln nuevo contrato de
suministro exclusivo de una duracion superior a
cinco afios.

La aplicacion de estos compromisos ofrecera a
un gran numero de estaciones de servicio en
Espafia la posibilidad de elegir a sus
proveedores y garantizara que todas las
estaciones de REPSOL puedan ofrecer
descuentos.

Por ultimo, si  REPSOL vulnerase sus
compromisos, la Comisién podria imponer una
multa de hasta el 10% del volumen de
negocios total de la empresa sin necesidad de
demostrar que se ha producido una infraccion
de las normas de competencia.

INFORME DE LA PLATAFORMA
TECNOLOGICA EUROPEA “SMARTGRIDS”
SOBRE EL FUTURO DE LAS REDES
ELECTRICAS

La plataforma tecnoldgica europea
“SmartGrids” presentd en abril un escrito
llamado “Visiébn y Estrategia para las redes
eléctricas del futuro”. Dichas redes son la base
del sistema energético europeo y deben
cumplir con las necesidades del futuro,
establecidas en el Libro Verde “Estrategia

europea para una energia sostenible,
competitiva y segura”

Esta plataforma tiene el objetivo de promover
el desarrollo de las redes eléctricas para 2020.
Segun esta red las futuras redes eléctricas han
de ser:

- Flexibles

- Accesibles a las fuentes de energia
renovables (para lograr una mayor cuota de
dichas energias)

- Seguras

- Econdmicas y eficientes desde un punto
de vista energético.

Segun dicha plataforma, es necesario un
mayor esfuerzo en investigaciéon en el marco
de un método coherente que comprenda
factores técnicos, comerciales y reguladores
para que minimicen riesgos y permita la
actuacion de las empresas.

Para lograr este objetivo, es necesario crear
una herramienta de soluciones técnicas, la
armonizacion de los marcos comerciales vy
reguladores, el establecimiento de estandares
técnicos compartidos, el desarrollo de sistemas
de informacién y telecomunicacion y la
interconexidon de los sistemas viejos y nuevos
para asegurar la interoperabilidad.

Para acceder al documento:

http://europa.eu.int/comm/research/energy/pd
f/smartgrids_en.pdf

EL COMISARIO EUROPEO DE ENERGIA
INSISTE EN EL DIALOGO ENTRE PAISES
CONSUMIDORES Y PRODUCTORES DE
ENERGIA

El Comisario de Energia, Andris Piebalgs,
asistio los dias 23 y 24 de abril a la décima
reunion ministerial del Foro Internacional de la
Energia en Doha (Qatar), donde se reunid con
ministros de energia de 70 paises para debatir
las politicas energéticas a escala mundial.

El Foro Internacional de la Energia es la
instancia mas alta de diadlogo entre paises
productores y paises consumidores habiendo
ayudado en mas de una ocasiébn a mejorar
relaciones entre paises en este delicado sector.
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El Comisario presenté a la UE como ejemplo a
seguir en el campo energético, dando a
conocer el Libro Verde de energia en el que se
establecen las estrategias comunitarias para
llegar a una energia segura, competitiva y
sostenible.

Por ultimo, el Comisario sefalé que las politicas
energéticas deberian dirigirse a reducir la
demanda energética encaminandose a una
eficiencia energética a nivel mundial.

20 ANOS DEL DESASTRE NUCLEAR DE
CHERNOBYL

El 26 de abril se cumplieron 20 afios del
accidente nuclear de Chernobyl. La Comisiéon
Europea ha destinado mas de 470 millones de
euros para mitigar sus efectos.

Ademas de las ayudas destinadas a la salud y
al medio ambiente, la Comision Europea ha
concedido 900 millones de euros para el
refuerzo de la seguridad nuclear en los paises
de la antigua U.R.S.S.

El mayor montante se ha destinado a la
construccion de un nuevo sarcofago sobre el
reactor dafado para evitar fugas de
radioactividad; asimismo la Comision Europea
ha comprometido 50 millones de euros para el
complejo industrial de gestion de residuos
radioactivos solidos, que se esta construyendo,
y que se ocupara de los residuos de Cherndbil.

En total, la Comision Europea ha concedido 900
millones de euros especialmente en el noroeste
de Rusia a través del Programa de Seguridad
Nuclear Tacis, ayudas que han permitido que
las centrales nucleares de la zona se acerquen
cada vez més a los estandares internacionales
de seguridad. Por esta razén, la Comision
pretende continuar su asistencia en este campo
a través de un nuevo instrumento de seguridad
nuclear, en el presupuesto comunitario para el
periodo 2007-2013.

LA FAO APUESTA POR LA BIOENERGIA

La Organizacién de las Naciones Unidas para la
Alimentacion y Agricultura (FAO), declaré el
pasado 25 de abril en Roma, que el mundo ha
empezado a cambiar el petréleo por la
bioenergia debido a los precios cada vez mas

altos del primero y a los problemas
medioambientales.

El interés de la FAO en la bioenergia se basa
fundamentalmente en las repercusiones
econdmicas positivas que este tipo de cultivo
tendria en las economias rurales. No obstante,
seflala que debe actuarse con cautela, ya que
un posible riesgo es que la promocion a gran
escala de la bioenergia conlleve el dominio de
este tipo de cultivos por las grandes empresas,
quedando  sin beneficio los pequefios
agricultores.

El pais que estd a la cabeza en produccion de
bioetanol es Brasil, donde un millbn de
automoéviles funcionan ya con combustible
elaborado con cafia de azucar. La razdn no es
otra que el precio del barril de bioetanol, que
cuesta la mitad que uno de petréleo.

Para afrontar cualquier problema derivado de
este reto que se avecina, la FAO ha creado una
Plataforma Internacional de Bioenergia (IBEP)
que se presentdé con caracter oficial en las
Naciones Unidas el 9 de mayo en Nueva York.

NUEVO DIRECTOR GENERAL ADJUNTO
PARA ENERGIA Y TRANSPORTES

La Comision Europea nombré el pasado 26 de
abril al nuevo Director General Adjunto de la
Direccion General de Energia y Transportes, el
francés de 54 afios, Dominique Ristori, que
serd el encargado de la energia nuclear.

Dominique Ristori trabaja en la Comisién desde
1978. Durante estos treinta afios, Ristori ha
trabajado como Director encargado de las
relaciones internacionales de Ila politica
energética (de 1996 a 2000), como Director
encargado de la politica general y de las
relaciones interinstitucionales y ambientales de
la energia y los transportes (2000-2002), o
como Director encargado de asuntos generales
y recursos de la Direccion General de Energia y
Transportes (desde 2002).

BUEN NIVEL DE LAS
ESTRATEGICAS DE
COMUNITARIAS

RESERVAS
PETROLEO

El pasado 25 de abril en la reunién mantenida
entre los representantes de los Estados
miembros en el Grupo de Abastecimiento de
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Petrdleo, se confirmd que el nivel de las
reservas estratégicas de petroleo de la UE
corresponde a 117 dias de consumo, bastante
por encima de los 90 dias obligatorios.

La Comision declaré que los elevados precios
del petréleo pueden terminar por afectar al
crecimiento econdémico, si éstos van
acompafiados de una situacion monetaria
adversa o de inversiones especulativas.

LOS ENTES REGULADORES DE LA ENERGIA
LANZAN UNA CAMPANA PARA CREAR
MERCADOS REGIONALES ENERGETICOS

Los entes reguladores nacionales de la energia
lanzaron a principios de mayo una iniciativa
para crear cuatro mercados regionales
energéticos como primera etapa hacia un
mercado Unico del gas en la UE.

El Grupo de Entes Reguladores Europeos del
gas y la electricidad (ERGEG, en su acrénimo
inglés) acordd el 25 de abril lanzar una
iniciativa con cuatro Mercados Regionales de la
Energia, atrayendo conjuntamente a la
industria, a los consumidores y a los gobiernos.

Dicho grupo, que actia como asesor de la
Comision Europea sefialé que una iniciativa de
este tipo apoyaria los objetivos de
liberalizacion energética de la UE, al identificar
y remover los obstaculos existentes.

Por ultimo, de las cuatro areas propuestas,
Espafia entraria en la “Regidon Sur” junto con
Portugal y el sur de Francia, liderando esta
zona Espafia.

LA COMISION EUROPEA DA VIA LIBRE A
LA FUSION EON-ENDESA

El regulador antimonopolio de la UE dio luz
verde a la oferta lanzada por EON de 29.1
billones de euros por Endesa, aumentando la
presion sobre las autoridades espafiolas para
que no bloquee la OPA alemana. Esta
autorizacion supone que la Comisiéon no ve en
esta OPA un peligro para la libre competencia.

Hay que recordar que Espafia habia aprobado
tiempo atras una Ley dandole a su ente
regulador nacional méas poder para bloquear
absorciones por parte de compaiiias
extranjeras.

La Comision lanzé recientemente
procedimientos de infracciéon contra Espafia y
también contra Alemania y otros Estados
miembros, en el campo de la liberalizacién
energética.

PRESENTACION DE UNA RESOLUCION DE
EEUU, FRANCIA Y GRAN BRETANA AL
CONSEJO DE SEGURIDAD DE NACIONES
UNIDAS SOBRE IRAN

El proyecto de resolucién fue presentado por
estos tres Estados el pasado 2 de mayo en una
reunion de los cinco miembros permanentes
del Consejo de Seguridad de la ONU (EEUU,
Reino Unido, Francia, China y Rusia) Esta
resolucion solicita de nuevo al gobierno de Iran
la suspensién del enriquecimiento de uranio,
pero esta vez amparandose en el Capitulo VII
de la Carta de Naciones Unidas, que haria
legalmente vinculante la resolucion del Consejo
de Seguridad del pasado mes marzo, en la que
se solicitaba a Iran el fin de dichas actividades
nucleares.

AUn se prevén semanas de negociacion debido
a la manifiesta reticencia rusa y china a
adoptar una resolucidon que contemple posibles
sanciones. Ambos paises son miembros
permanentes del Consejo de Seguridad de
Naciones Unidas y, por tanto, con derecho de
veto.

RELACIONES UE-RUSIA

En declaraciones hechas el 4 de mayo, el
embajador ruso ante la UE criticaba el
argumento sefialado por algunos politicos y
medios de comunicacidbn que sostenia que
Rusia usara la energia como arma politica.

Asimismo explicd que la intencién de Gazprom
de subir los precios del gas a Bielorrusia estaba
en linea con los criterios de los miembros de la
Organizacion Mundial del Comercio,
lamentandose de que siempre se critiquen
decisiones rusas sobre subidas o bajadas de
precios.

Por ultimo sefial6 el embajador, que cualquier
tentativa de crear presion politica a través de
una mala prensa, provocaria  menos
concesiones rusas en este terreno.

Estas declaraciones siguen a una carta que
enviaron el pasado 2 de mayo el Comisario de
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Energia de la UE, Andris Piebalgs, y el Ministro
Federal Austriaco de Economia y Trabajo,
Martin  Bartenstein, en nombre de Ia
Presidencia al Ministro ruso de Energia Victor
Khristenko, en respuesta a las observaciones
realizadas en Rusia concernientes al mercado
energeético de la UE.

La misiva seflalaba que la UE y Rusia se
encuentran en una relacibn de verdadera
interdependencia mutuamente beneficiosa para
ambas partes. Rusia por un lado necesita la
certidumbre que el mercado de la UE le
proporciona; y la UE necesita el suministro gas
de Rusia, y que éste sea efectuado con
transparencia y en el tiempo preciso.

Por ultimo, tanto el Ministro como el Comisario
subrayaron la importancia que la UE fija a la
ratificacion rusa del tratado sobre la Carta de la
Energia asi como el protocolo relativo al
transito, un mecanismo que puede formar la
base de una gestion a largo plazo del mercado
de la energia europeo.

REFUERZO DE LA COOPERACION
ENERGETICA UE-KAZAJSTAN

El Comisario de Energia de la UE, Andris
Piebalgs, llevo a cabo a principios de mayo una
visita oficial a Kazajstan con el fin de estudiar
las posibilidades que existen de reforzar la
cooperaciéon energética entre dicho pais y la
UE.

El Comisario fue acompafado de
representantes de las industrias del gas y del
petréleo de Europa, y mantuvo encuentros con
el Presidente de la Republica, con el Ministro de
Asuntos Exteriores, con el Ministro de Energia,
y con altos funcionarios destinados en este
sector.

Aprovechando la visita, Kazajstan confirmé que
acogera la segunda conferencia ministerial que
tendra lugar en noviembre del presente afio.
Por ultimo, cabe sefalar que Kazajstan es uno
de los principales productores de petréleo y
gas de Asia central (zona del Mar Caspio) con
una produccion anual de al menos 95.000
millones de barriles de crudo.

La Unién Europea y Kazajstan comenzaron a
trabajar en mayo en un nuevo gaseoducto por
el Mar Caspio que evite entrar en territorio
ruso, pero el gigante centroasiatico quiere

contrapartidas por parte de la UE dentro de la
Politica Europea de Vecindad y de la
cooperacion nuclear.

El interés de la UE por el pais asiatico viene
motivado por la inseguridad en el suministro
existente, debido a la actitud rusa en los
ultimos meses en lo que al gas se refiere. De
esta manera la UE, podria importar gas de
Kazajstan usando asimismo gaseoductos que
no fuesen rusos.

El nuevo gaseoducto, que estaria cofinanciado
por la UE, pasaria por Azerbaiyan, Georgia y
Turquia, encontrandose en la actualidad en
fase de estudio.

Por otro lado, la UE, también se encuentra
interesada en dos nuevos oleoductos para
transportar petréleo de Kazajstan, los cuales
tampoco atravesarian territorio ruso (uno
desde Ucrania a Polonia y otro desde Bulgaria a
Grecia)

Por ultimo, en el terreno nuclear la UE a dia de
hoy ya compra 316 toneladas al afio de uranio
de Kazajstan, lo que muestra que las
relaciones han tomado una senda positiva.

GUIA PARA LAS AUTORIDADES
REGIONALES Y LOCALES SOBRE AHORRO
ENERGETICO

El Consejo de Regiones y Municipalidades de
Europa, public6 a principios de mayo, en
colaboracibn con Energie-Cités y Climate
Alliance, un manual llamado "Save energy, save the
climate, save money - A guide for local and regional
authorities" cuyo objetivo es ayudar a dichas
administraciones en un uso mas sostenible de
la energia. Las autoridades regionales y locales
son actores fundamentales en una politica
energética sostenible, pueden influenciar en la
demanda energética y en el suministro
energético. Ademas, deben tener en cuenta el
cambio climatico en sus actuaciones para
luchar contra dicho fendbmeno desde todas las
esferas de poder.

Este manual contiene 10 acciones para la
implementacién de una politica energética
sostenible:

Tener presente la politica energética en la
politica de desarrollo sostenible
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Desarrollar un plan de accién con objetivos
realistas

Elegir a un responsable para la politica de
energia que tenga influencia en la comunidad

Apoyar medidas de eficiencia energética en las
viviendas sociales y promover dichas medidas
en las viviendas sociales.

Apoyar la produccion y el uso de energias
renovables en la comunidad

Desarrollar un plan de movilidad urbana y
lograr una flota de vehiculos limpios para
reducir la contaminacion urbana

Establecer un fuerte partenariado con la
agencia energética local o regional

Promover en toda la comunidad las actividades
que se llevan a cabo y desarrollar acuerdos con
empresas locales, escuelas \Y% otras
organizaciones.

Compartir experiencias a través de redes.

Ademas, contiene una serie de medidas
adicionales y ejemplos de buenas préacticas en
diversas areas relacionadas con el tema.

Para acceder al documento:

http://www.ccre.org/bases/T_599 34 3524.pd
f

EL PRIMER MINISTRO LUXEMBURGUES
ABOGA POR UN IMPUESTO A LAS
PETROLERAS CUANDO TENGAN
GANANCIAS INESPERADAS

La propuesta del Primer Ministro de
Luxemburgo, Jean-Claude Juncker, de gravar
con un impuesto a las compafias petroleras
que tengan unos beneficios cuantiosos e
inesperados debido al aumento del crudo, fue
apoyada moderadamente en el encuentro de
dos dias mantenido por los Ministros de
Economia de la UE el pasado 5 de mayo.

En palabras de Juncker, este tipo de ganancias
por parte de las compaifiias petroleras irritan a
la opinion publica, pero por ahora sélo son
propuestas. Ademas, al ser una cuestion fiscal,
requeriria unanimidad en el Consejo.

Por dltimo, el Ministro de Finanzas Austriaco,
declar6 que este tipo de medidas deberian
llevarse a cabo a escala global, y sin
distorsionar la competencia entre EEUU, la UE
y Asia.

NUEVA OFERTA DE NEGOCIACION EN EL
CASO IRANIT

A principios de mayo y tras la carta del
presidente Ahmadineyad a Bush, en la que
planteaba la posibilidad de abrir nuevas vias de
negociacion, Francia, Gran Bretafia y Alemania
propusieron a Irdn negociar una serie de
puntos beneficiosos para dicho pais si éste
abandona su plan de enriquecimiento de
uranio. Entre estos puntos se incluian una serie
de ventajas comerciales. Esta propuesta fue
ademas resultado de la falta de unanimidad en
el seno del Consejo de Seguridad relativa a una
resolucibn que obligue a Irdn a detener su
programa nuclear.

LA CUMBRE UE-AMERICA LATINA Y EL
CARIBE ABORDO LA ENERGIA

Tras el proteccionismo demostrado por Bolivia
y Venezuela, la seguridad del suministro
energético fue una de las cuestiones clave de
la cumbre UE-ALC que tuvo lugar en Viena
(Austria) el pasado 12 de mayo. Bolivia, al
igual que Venezuela, es una potencia mundial
en términos de reservas de gas y ha
nacionalizado recientemente sus recursos
energéticos, lo que ha afectado a compafiias
europeas, que tienen escasos meses para
renegociar sus contratos o abandonar el pais.

La Comisaria de Asuntos Exteriores, Benita
Ferrero Waldner, afirmé que la nacionalizaciéon
es un derecho soberano que debe llevarse a
cabo con cautela. El presidente de la Comisién,
José Manuel Durao Barroso, declar6é que dicha
cumbre era una oportunidad Udnica para
fortalecer las relaciones entre ambos bloques.

Alrededor de 60 Jefes de Estado y de Gobierno
participaron en la cumbre UE-América Latina
que tuvo lugar los dias 11 y 12 de mayo en
Viena, donde sin duda la atencién estuvo
centrada en Hugo Chavez, Presidente de
Venezuela, y Evo Morales, Presidente de
Bolivia. Por su parte la Ministra austriaca de
Asuntos Exteriores, Ursula Plassnik, se dirigio
al Presidente Morales, para que explicara sus
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razones para nacionalizar y aclarara a los
inversores si tendran seguridad juridica a la
que atenerse. Morales declar6 que no
compensaria a las compaifiias extranjeras y que
seguiria con la nacionalizacion de tierras,
minerales y bosques.

LA UE OFRECE TECNOLOGIA NUCLEAR A
IRAN S1 SUSPENDE EL ENRIQUECIMIENTO
DE URANIO

La Unidn Europea, por medio de Javier Solana,
Representante de la Politica Exterior y de
Seguridad Comun, ofrecié el 15 de mayo
compartir su tecnologia nuclear civil mas
avanzada con Irdn si éste suspendia las
actividades de enriquecimiento de uranio.

No es la primera vez que la UE intenta algo
similar, pues en agosto del pasado afio ofrecié
un paquete de medidas a Teheran entre la que
figuraba entrar a formar parte de Ila
Organizacion Mundial del Comercio, si detenia
sus actividades pero Teheran rechazé la oferta.

La oferta de la UE se realiz6 a pesar de las
declaraciones vertidas el dia anterior por el
Presidente irani, en las que sefalaba que en
vez de una oferta, lo que hacia la UE era una
peticién de renuncia de derechos.

Por dultimo, Irdn sigue reiterando que sus
actividades nucleares estan destinadas a fines
civiles, y no militares.

LA COMISION EUROPEA TOMA MEDIDAS
DRASTICAS CONTRA LOS GIGANTES
ENERGETICOS

Personal antimonopolio de la Comisién Europea
llevé a cabo el 16 de mayo 20 visitas sin previo
aviso a empresas eléctricas tales como Eon y
Gaz de France. Estas visitas sorpresa forman
parte de los esfuerzos de la Comision por abrir
verdaderamente los mercados energéticos en
Europa.

La wurgencia de esta medida se Vvio
incrementada por el aumento del precio de la
energia y por la incomoda dependencia de
Rusia.

Las empresas que hayan sido descubiertas
infringiendo la normativa antimonopolio

deberan hacer frente a sanciones de hasta el
10% de su facturacion anual.

EL PARLAMENTO EUROPEO DA SU
CONFORMIDAD AL TRATADO DE LA
COMUNIDAD DE LA ENERGIA

El Parlamento Europeo emitié el 18 de mayo en
la Sesién Plenaria celebrada en Estrasburgo, un
dictamen por el que presta su conformidad a la
celebracion del Tratado que establece la
Comunidad de la Energia entre la UE y diez
paises de la Europea Sudoriental.

La Comisién Europea firmé el 25 de octubre de
2005 junto con Albania, Bulgaria, Bosnia y
Herzegovina, Croacia, Antigua Republica
Yugoslava de Macedonia, Montenegro,
Rumania, Serbia, Turquia y Kosovo el Tratado
por el que se establece la Comunidad de la
Energia.

El Tratado tiene tres partes: extension del
acervo comunitario a paises que todavia no son
miembros de la UE, instauracion de
mecanismos regionales para Europa
Sudoriental y aplicacibn de politicas comunes
para el comercio exterior y el desarrollo.

Por otro lado, el Parlamento pretende que se le
informe y consulte sobre cualquier posible
ampliacion a otros sectores energéticos, y
solicitdé que se cree un procedimiento en el que
el Parlamento pueda enmendar cualquier
propuesta.

Por daltimo, los eurodiputados solicitaron que
los paises contratantes se comprometan a
respetar la Carta de Derechos Humanos de la
UE y que hagan vinculante el Memorandum de
Acuerdo donde se tratan cuestiones de empleo
y repercusiones sociales.

CUMBRE UNION EUROPEA-RUSIA EN
MATERIA DE ENERGIA

La Cumbre semestral UE-Rusia en materia de
energia, celebrada el pasado 25 de mayo en
Sochi, en la costa rusa del Mar Negro, se cerré
sin un acuerdo concreto sobre los gaseoductos
rusos, pero con una Vvoluntad de dialogo
manifiesta por ambas partes.

El Presidente ruso, Vladimir Putin, declaré que
si los socios europeos esperan que les permitan
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entrar en el terreno de la energia, un area
clave de la economia rusa, Rusia espera de la
misma forma respuestas reciprocas en areas
importantes para su desarrollo. Segun Putin,
seria necesario encontrar un método adecuado
de compensacion.

La Carta de la Energia, elaborada en 1991, y
que prevé que la UE utilice los gaseoductos
rusos, aun no ha sido ratificada por Rusia, pese
la insistencia de la UE.

Desde el punto de vista de la Unién Europea, la
mayoria de los Estados miembros, a excepcion
de Alemania, son reacios a dejar a la empresa
rusa Gazprom comprar electricidad vy
distribuidores de gas, ya que consideran que
esta empresa esta fuertemente vinculada al
Ministerio de Asuntos Exteriores ruso.

El Presidente de la Comisidn Europea, José
Manuel Durao Barroso, declar6 que la Union
Europea no duda de Rusia como suministrador
energético, pero afadid6 que existe cierta
sensibilidad en relacion a clima posterior a la
crisis de gas de Ucrania.

NUEVA PLATAFORMA TECNOLOGICA
EUROPEA DE LA ENERGIA SOLAR TERMICA

El pasado 30 de mayo, se llevdo a cabo la
presentacion oficial de la Plataforma
Tecnolégica Europea de la Energia Solar
Térmica, una iniciativa de ESTIF (Federacion
Europea de Industrias Solares Térmicas) que
pretende favorecer el impulso de Ila
investigacion y el desarrollo del sector. La
plataforma serd ademas un instrumento para el
intercambio de experiencia y permitira la
puesta en el mercado de una nueva generacion
de productos y procesos.

Segun Andrid Piebalgs, representante de la
Comisidon Europea en materia de energia, el
sector de la energia solar térmica jugara un
papel muy importante en el futuro y podra
contribuir a la emergencia de un proyecto
energético sostenible para la Uni6bn Europea.

La energia termosolar puede ser utilizada para
la produccion de agua caliente sanitaria, la
calefaccion de edificios y la climatizacion. El
mercado de la UE en este sector representa
solamente el 10% del mercado mundial.

ESTIF redne a las asociaciones nacionales del
sector de la energia solar térmica y cuenta con
mas de 700 miembros en toda Europa. La
Comision Europea ha apoyado la creacion de
esta plataforma tecnolégica a través de una
accion especifica del 6° Programa Marco para
la Investigacibon y se espera que esta
colaboracidon se desarrolle en el 7° Programa
Marco, para alcanzar asi la maxima expansion
del mercado de la energia solar en Europa.

Las plataformas tecnolégicas europeas son
iniciativas del sector privado que pretenden
reunir el conjunto de los actores interesados de
un sector tecnoldgico concreto. Existen
plataformas tecnoldgicas en sectores como la
energia fotovoltaica, redes de electricidad
inteligentes, hidrégeno y pilas de combustible.
El objetivo de estas plataformas es poner en
practica una vision comun para desarrollar el
sector tecnolégico correspondiente asi como
desarrollar la investigacion y el desarrollo
tecnoldgico en esa materia.

TRANSPORTES

LA COMISION EUROPEA REALIZA UNA
CONSULTA SOBRE POLITICA
AEROPORTUARIA

Jacques Barrot, Vicepresidente de la Comisiéon
Europea y Comisario de Transportes, invitdé a
once organizaciones que englobaban
compariias aéreas, aeropuertos y sindicatos del
sector, a una reunién que tuvo lugar los dias 6
y 7 de abril para debatir sobre la politica
aeroportuaria.

El debate se centrd en las tasas aeroportuarias,
la competitividad de los aeropuertos y los
servicios propios como los concernientes al
equipaje. Los asistentes expusieron sus puntos
de vista sobre las exigencias futuras del sector
aeronautico.

El Comisario Barrot declaré que el fin de estas
reuniones es contar con la experiencia y puntos
de vista de los sectores implicados antes de
que la Unién Europea dibuje sus conclusiones
sobre la manera en que podria mejorar la
competitividad del sector aeronautico.
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PUBLICACION DEL PAQUETE SOCIAL PARA
TRANSPORTE POR CARRETERA

El Parlamento Europeo adopté el pasado dia
dos de febrero el acuerdo de conciliacién,
logrado el pasado mes de diciembre, sobre el
proyecto de legislacién europea (consistente en
una propuesta de reglamento y una de
directiva) que mejora los tiempos al volante y
los tiempos de descanso para los conductores
de camiones. ElI mismo dia tuvo lugar la
aprobacion de la conciliacion en el Consejo por
procedimiento escrito.

El pasado 15 de marzo tuvo lugar la firma de
los textos por parte del Consejo y del
Parlamento, dando fin al procedimiento de
codecision. El 11 de abril, ambas normas se
publicaron en el DOUE:

¢ Reglamento (CE) no 561/2006 del
Parlamento Europeo y del Consejo de
15 de marzo de 2006 relativo a la
armonizacion de determinadas
disposiciones en materia social en el
sector de los transportes por carretera y
por el que se modifican los Reglamentos
(CEE) no 3821/85 y (CE) no 2135/98
del Consejo y se deroga el Reglamento
(CEE) no 3820/85 del Consejo

e Directiva 2006/22/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 15 de marzo
de 2006, sobre las condiciones minimas
para la aplicacion de los Reglamentos
del Consejo (CEE) no 3820/85 y (CEE)
no 3821/85 en lo que respecta a la
legislacion  social relativa a las
actividades de transporte por carretera
y por la que se deroga la Directiva
88/599/CEE del Consejo

Los conductores se beneficiaran de un
descanso de al menos dos dias enteros cada
quince dias y de un descanso diario mas largo.
Estas nuevas normas, ademas de favorecer las
condiciones laborales de los conductores de
camiones, también contribuirdn a mejorar la
seguridad vial.

Es de destacar igualmente, que un Estado
Miembro serd libre de endurecer estas normas,
pero no podra bajo ningun concepto rebajar los
tiempos de descanso y las medidas sefialadas
con anterioridad.

Concretamente, se introduce un descanso
obligatorio de al menos nueve horas diarias, en
lugar de las ocho horas actuales, y un tiempo
de descanso de al menos cuarenta y cinco
horas consecutivas cada quince dias. Otra
medida que cabe sefalar, es que cuando
entren en vigor esta normativa, ningdn
profesional podra conducir mas de cincuenta y
seis horas semanales, a diferencia de las
setenta y cuatro horas actuales.

La medida mas social que se introduce con la
nueva normativa, es que en adelante, seran los
empleadores y no los conductores quienes
responderan en caso de infraccion, de manera
que se evitaran, en la medida de lo posible,
algunos abusos que se venian cometiendo.

Para terminar, cabe destacar que cuando entre
en vigor esta normativa, un Estado miembro
podré sancionar infracciones cometidas en otro
Estado miembro, gracias a la introduccién del
nuevo tacografo digital, que es obligatorio en
los nuevos vehiculos pesados de transporte de
mercancias a partir del 1 de mayo, es decir, a
los 20 dias de la publicacion de esta nueva
legislacion en el DOUE.

PUBLICACION POR PARTE DE LA
COMISION EUROPEA DE LOS RESULTADOS
DEL ESTUDIO SOBRE LA VIABILIDAD DEL
FERROCARRIL LION-TURIN

La Comisibn Europea habia encargado en
diciembre del pasado afio un estudio a un
grupo de expertos independientes sobre la
coherencia de los estudios llevados a cabo por
la Sociedad Ferroviaria Lion-Turin (LTF), debido
a los temores de los habitantes del Valle de
Susa. LTF, filial de Réseau Ferré de France
(RFF) y de Rete Ferroviaria Italiana (RFI), es la
promotora de la parte comun franco-italiana de
la futura conexién ferroviaria entre Lién y
Turin.

El resultado del estudio mostraba que los
estudios llevados a cabo por dicha sociedad
acerca del trafico previsible en la zona y de los
aspectos medioambientales eran coherentes.

El estudio abarca en concreto la parte de la
linea ferroviaria bajo responsabilidad de LTF en
el cuadro del mandato que le habia confiado la
Comision Intergubernamental franco-italiana
para la via férrea Lion-Turin.
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Este proyecto es de vital importancia para
Europa debido a la congestién que sufren las
carreteras alpinas.

Por dltimo, y en un clima de transparencia el
estudio de los expertos esta a disposicion de
cualquier interesado, desde finales de abril en
la siguiente direccion de Internet:
http://europa.eu.int/comm/ten/transport/priori
ty_projects/index_fr.htm

RELACIONES ENTRE LA UE Y SUS VECINOS
EN EL AMBITO DEL TRANSPORTE

La Quinta Sesion Anual de la Comisiéon
Intergubernamental TRACECA (Europe-
Caucasus, Asia Transport Corridor) y la
Segunda Conferencia Ministerial sobre
Cooperacion en el Transporte entre la UE y los
paises del litoral del Mar Baltico y del Mar
Negro (Iniciativa Baku) tuvieron lugar en Sofia
(Bulgaria) el dia 3 de mayo.

En la sesion de TRACECA, que reunié a la
Comision con paises como  Armenia,
Azerbaijan, Bulgaria, Georgia, Federacion Rusa
etc... fue aprobada la estrategia de desarrollo
del programa hasta el afio 2015. Numerosos
proyectos con fondos TACIS, se han financiado
a través de TRACECA. Se han identificado
cuatro proyectos para 2006, destacando el
proyecto de autopistas del mar del Mar Negro y
Mar Caspio, con un valor de 2.5 millones de
euros.

Por lo que respecta a la Segunda Conferencia
Ministerial sobre la “Iniciativa Baku”, los
participantes acordaron un mayor didlogo en
aras de wuna mayor convergencia de los
mercados de transportes en los estados del
Mar Negro y del Mar Caspio, asi como de sus
estados vecinos, tomando en consideracion los
principios establecidos en el Libro Blanco de
Transportes de la Comision Europea.

PUESTA EN MARCHA DEL PRIMER
PAQUETE FERROVIARIO EN LOS ESTADOS
MIEMBROS

Tres afios después de la fecha Ilimite
establecida para la transposicion de las
Directivas europeas del primer paquete
ferroviario, la Comisién Europea present6 el 3
de mayo un informe sobre la puesta en marcha
concreta en los Estados miembros.

Adoptado en 2001, este paquete legislativo
constituye la primera etapa de un proceso cuyo
objetivo es revitalizar el transporte ferroviario
a través de la constituciébn progresiva de un
espacio ferroviario integrado a nivel europeo,
que supone la apertura de los mercados de
flete ferroviario y la determinacion de las
condiciones en las cuales las empresas
ferroviarias pueden acceder a las
infraestructuras.

La transposicién esta finalizada, sin embargo
son necesarios algunos esfuerzos en algunos
Estados miembros para garantizar la presencia
de un marco reglamentario eficaz y el
funcionamiento satisfactorio del mercado de
servicios ferroviarios.

Por dltimo, los Estados miembros deben
culminar también la reestructuracion de sus
empresas ferroviarias y adaptarlas al nuevo
entorno comercial, abierto y competitivo de la
UE.

Para acceder al informe:

http://ec.europa.eu/transport/rail/overvie
w/infrastructure_implement_en.htm

EL COMITE DE TRANSPORTES Y TURISMO
DEL PARLAMENTO EUROPEO RESPALDA EL
SISTEMA EUROPEO DE GESTION DEL
TRAFICO FERROVIARIO

El Comité de Transportes del Parlamento
Europeo aprobé a principios de mayo un
informe, surgido por propia iniciativa, relativo
al Sistema Europeo de Gestion del Tréfico
Ferroviario (ERTMS, en su acrénimo inglés) que
sustituird a los 20 sistemas de proteccion y
sefalizacibn que existen en la UE. Con este
informe el Comité da su apoyo al ERTMS. Dicho
sistema Unico y europeo mejorara la
competitividad del transporte ferroviario
europeo, tanto de pasajeros como de
mercancias, al acabar con los cambios de
magquinistas al cruzar las fronteras.

El ERTMS tiene dos aspectos fundamentales, el
Sistema Europeo de control Ferroviario (ETCS),
un sistema informéatico para controlar la
velocidad méaxima del tren; y el GSM-R, un
sistema de radio que regula los aspectos
relativos a las comunicaciones entre el tren y
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los operadores del Centro de control de Trafico,
intercambiandose informacion entre los
mismos.

Por ultimo, miembros del Comité sefialaron que
para que este sistema tenga éxito deberia ser
introducido en las rutas internacionales mas
importantes como seria la de Sevilla-Lion-
Turin-Ljubljana.

PRIMER PASO DE LA EXTENSION DEL
MERCADO UNICO DEL TRANSPORTE
AEREO AL SUROESTE DE EUROPA

La UE y los Ministros de Transportes de
Albania, Bosnia-Herzegovina, Croacia, Antigua
Republica yugoslava de Macedonia, Rumania,
Serbia-Montenegro y la misidon de las Naciones
Unidas en Kosovo, ademas de Islandia y
Noruega, firmaron el 5 de mayo en Salzburgo
un acuerdo politico para crear un espacio aéreo
comun (EAEC).

El acuerdo abre nuevas salidas a la industria
aerondautica europea, al crear un espacio aéreo
comun de 35 paises y mas de 500 millones de
personas. Asimismo, asegurard unos altos
niveles estandar de seguridad, y una aplicacion
uniforme de las normas de competencia y de
los derechos de los usuarios.

Este acuerdo, es el primer acuerdo global en el
sector aéreo, desde que en junio del pasado
afno el Consejo crease una hoja de ruta fijando
la politica exterior de la UE en este campo,
cuyo objetivo es crear un espacio aéreo comun
ampliado con los terceros estados para 2010.
El pasado afio también, pero en diciembre, fue
cerrado un acuerdo euro-mediterraneo en este
sector con Marruecos.

El Consejo de Transportes de 8 de junio adoptd
una Decisién aprobando la firma del acuerdo.

USO OBLIGATORIO DEL CINTURON DE
SEGURIDAD EN TODOS LOS VEHICULOS
QUE LO TENGAN

El dia 9 de mayo entré6 en vigor la Directiva
comunitaria que obliga al uso del cinturén de
seguridad en todos los vehiculos que dispongan
del mismo. Hasta la fecha, y conforme a la
antigua legislacién comunitaria, el uso del
cinturén no era obligatorio en los vehiculos de
mas de 3,5 toneladas, aunque dispusiesen del

mismo. Los Estados miembros tuvieron hasta
dicha para llevar a cabo las medidas de
transposicion necesarias para la
implementacion de la mencionada Directiva.

La no utilizacion del cinturén es la segunda
causa de fallecimiento en accidentes de
circulacion, soélo por detras del exceso de
velocidad y por encima del consumo de
alcohol. Un estudio en esta direcciéon realizado
por la Comision estima que el uso generalizado
del cinturén podria salvar unas 5.500 vidas al
afo.

Por otro lado, la Directiva también establece
disposiciones concretas sobre los dispositivos
de seguridad que hay que utilizar para los
ninos que viajen en coches, autobuses y
camiones.

EXITO DEL PROYECTO “CUTE” DE LA
COMISION EUROPEA

La Comisién Europea hizo publicos el pasado
11 de mayo los excepcionales resultados del
proyecto CUTE (Clean Urban Transport for
Europe), en su acronimo inglés, que ha sido el
experimento mas grande en el campo de los
autobuses alimentados por pilas de hidrégeno.

Desde la mitad del afio 2003, dentro de este
proyecto, 27 autobuses de transporte han
recorrido sin contaminar mas de un millon de
kilbmetros y transportado mas de cuatro
millones de pasajeros en nueve ciudades
europeas (entre ellas, Madrid y Barcelona)

Los resultados de CUTE, que ha finalizado, han
sido los siguientes:

e Concepcion, construccion y explotacion
de nueve cadenas de aprovisionamiento
de hidrégeno y de estaciones de servicio

e Produccioén y utilizacion de mas de 192
toneladas de hidrégeno de las cuales
100 se han producido a partir de
fuentes renovables

e Suministro de 9000 autobuses

e Disponibilidad de autobuses superior a
un 90%

Ademaés, la Comisién anunci6é la creacion de
una nueva iniciativa “Hidrégeno para los
transportes” que tratara sobre la explotaciéon
cotidiana en Europa de vehiculos a hidrégeno y
de sus infraestructuras de aprovisionamiento.
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Dentro de esta nueva iniciativa, se reagrupan
tres proyectos con una inversion total de 105
millones de euros de los sectores publico y
privado. Los proyectos son: HyFLEET: CUTE,
ZERO REGION y HyCHAIN: MINITRANS.

Para mas informacion:

www.fuel-cell-bus-club.com

www. hylights.org

LA UE CONTINUA PRESIONANDO PARA EL
ACUERDO DE CIELOS ABIERTOS

Un acuerdo para liberalizar el transporte aéreo
trasatlantico entre la UE y EEUU, depende de
una decisién del Congreso de los EEUU para
permitir a los inversores europeos mayores
inversiones en las aerolineas estadounidenses.
El acuerdo esta listo para ser concluido segun
lo previsto para el verano del 2007,
coincidiendo con el trafico aéreo estival.

El Congreso de los EEUU tiene 60 dias para
examinar una nueva propuesta del
Departamento de Transportes de EEUU
(presentada a inicios de mayo), que permitiria
a las compariias europeas la adquisicion de
mas capital en aerolineas americanas.

La nueva propuesta permitiria a los inversores
europeos tener hasta un 49% del capital de
una compariia aérea americana y no un 25%
de maximo como hasta ahora. Sin embargo,
aunque se llegase a aprobar esta medida, los
derechos de voto se limitarian como hasta
ahora, al 25%.

Por udltimo, aun no esta claro si la UE aceptara
la nueva propuesta americana, en caso de que
ésta fuese aprobada por el Congreso de los
EEUU.

REFORMA DEL CONTROL EUROPEO DEL
TRAFICO AEREO

La Comisiobn Europea adoptd en mayo una
Directiva que regula la Clasificacion del Espacio
aéreo y representa un nuevo paso adelante en
la realizacion del “Cielo Unico Europeo”. La
regulacion de la “Clasificacion del espacio

aéreo” introduce una clasificacion comun para
todo el espacio aéreo, ademas de normas
claras para el acceso a este espacio. De esta
forma, la Comisién Europea pretende crear un
marco transparente para los vuelos operados
sobre las fronteras europeas y facilitar el
acceso de los vuelos a las “Reglas de Vuelo
Visuales”. Esta iniciativa permitird hacer mas
comprensible el sistema del espacio aéreo a los
pilotos extranjeros.

Ademas de esta nueva directiva, la Comision
Europea ha puesto en marcha otras medidas
destinadas a conseguir un “Cielo Unico
Europeo”:

e la Directiva sobre la licencia
comunitaria de controladores aéreos,
que establece altos requisitos de
excelencia para los controladores
aéreos. A través de esta directiva, la
armonizacion y el reconocimiento mutuo
de licencias facilitara la organizaciéon de
los servicios aéreos transfronterizos
para reforzar la cooperaciéon regional.

e ElI lanzamiento del programa SESAR
para modernizar los sistemas de gestion
del tréafico aéreos y la extension de las
competencias de la Agencia Europea de
Seguridad Aérea.

¢ El Reglamento en materia de “requisitos
comunes”, que establece una serie de
requisitos con los que se certificara a los
proveedores de servicios de navegacion
aérea.

o El Reglamento sobre el “uso flexible del
espacio aéreo”, que establece las reglas
y procedimientos entre las autoridades
civiles y militares responsables de la
gestion del trafico aéreo.

CONTINUA LA DISPUTA AIRBUS-BOEING
ENTRE LA UE Y USA

Los EE.UU declararon el 16 de mayo a la UE
que mantendran su litigio en el seno de la OMC
con la UE por subsidios al sector aéreo, si la UE
continda subvencionando el nuevo Airbus 350,

Airbus fue creada en 1970, y es hoy dia un
consorcio francés, aleméan, britanico y espariol,
el cual, segin Washington ha recibido del
orden de 11 mil millones de euros de
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subvenciones estatales ilegales en sus 35 afios
de existencia.

Por su parte, la UE afirma que Ila
estadounidense Boeing ha recibido mas de
22.000 millones de dodlares durante la dltima
década en forma de ayudas gubernamentales.

LA COMISION EUROPEA PRESENTA EL
PROGRAMA MARCO POLO 11

El Parlamento aprobd el dia 17 de mayo en
sesion plenaria en Estrasburgo, un acuerdo
sobre el programa Marco Polo Il cuyo objetivo
principal es fomentar los modos de transporte
alternativos a la carretera mas respetuosos con
el medio ambiente. Este acuerdo aprobado (y
sus enmiendas) es fruto de las negociaciones
del Parlamento con el Consejo y permitira
finalizar la codecision en primera lectura.

Entre las novedades del programa, cuyo
periodo de vigencia sera 2007-2013, figuran
una categoria de acciones para las autopistas
del mar, y el intercambio de buenas practicas
para racionalizar el trafico y las cadenas del
suministro.

Por ultimo, las enmiendas adoptadas afiaden
algunos elementos destinados a mejorar la
propuesta inicial. Asi se facilita el acceso a las
PYME y se amplia el ambito geogréafico de
Marco Polo |1, que sera de aplicacion tanto en
los 25 Estados miembros y candidatos, como
en los paises de la EFTA, el Este de Europa, los
Balcanes y el Mediterraneo. El presupuesto
contara con una asignacion de 400 millones de
euros para los afios 2007-2013.

DE INTERES
I. LETIT  “CAPACITAR A  LAS
AUTORIDADES LOCALES PARA
DESARROLLAR  ACTIVOS PUBLICOS

DESTINADOS A LA ENERGIA SOSTENIBLE”

El 27 de abril tuvo lugar en Bruselas un
encuentro organizado por LETIT (Aplicacion
Local de la Tecnologia de las Nuevas Energias).

El encuentro, que llevaba por titulo “Capacitar
a las autoridades locales para desarrollar
activos publicos destinados a la energia

sostenible” tenia como objetivo dar a conocer
un kit de herramientas desarrollado para las
autoridades locales dentro del 6° Programa
Marco de la Comision Europea. Los diversos
intervinientes hablaron sobre su experiencia
resultante de aplicar el kit de herramientas en
sus respectivos paises, alabando su utilidad y
su complementariedad con otros instrumentos
como la Agenda 21.

Las autoridades locales poseen y controlan
numerosos “activos” como edificios publicos,
terrenos, instalaciones de residuos vy
transporte. Estos activos no siempre son
reconocidos o valorados lo suficiente y se
consideran raramente en términos de potencial
energético sostenible.

En respuesta a este problema LETIT ha
desarrollado un kit de herramientas para
ayudar a las autoridades locales a desarrollar
estos activos para fines energéticos
sostenibles. Esto quiere decir, en realidad,
proyectos de energias renovables o eficiencia
energética como, por ejemplo, generar energia
edlica, mejorar la eficiencia energética en
escuelas locales o usar los suministros locales
de biomasa para producir calor y energia.

Siguiendo el proceso desarrollado en el kit de
herramientas, las autoridades locales se
encontrardn en una posicion mas fuerte para
lograr objetivos medioambientales (reducir las
emisiones CO2 y minimizar la contaminacion
local), econdmicos (reducir los costes
energéticos y generar riqueza mediante nuevas
actividades empresariales) y sociales (mejorar
las comunidades, generar empleo y aumentar
la concienciacién sobre la sostenibilidad).

El kit de herramientas destinado a las
autoridades locales esta disefiado para
comprometer a la comunidad local en la
planificaciéon energética sostenible, reconocer el
valor de los activos locales y las oportunidades
que ofrecen para una energia sostenible,
comprender los riesgos y los beneficios de
dichas oportunidades, encontrar una manera
adecuada de desarrollar dichas oportunidades
y, por Jultimo, convertir las aspiraciones en
realidades mediante un Plan de Accion que
consiga resultados.

El kit de herramientas incluye: informacion
sobre energias renovables Yy tecnologias
destinadas a la eficiencia energética, estudios
de casos sobre los beneficios de la energia
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sostenible local y modelos para su desarrollo,
recursos para una metodologia que incluya a
multiples partes interesadas en el analisis de
riesgos y beneficios y, por dltimo, una guia de
todos los pasos a seguir en el proceso.

El Kit de herramientas esta disponible en inglés
en una pagina web (http://www.rgesd-
sustcomm.org/LETIT/Tool_Box/TK_ENG_Tool.h
tm) y hay una guia de uso rapido en inglés,
portugués, polaco, aleman, checo e italiano
(http://www.rgesd-

sustcomm.org/LETIT/TK_ENG _LETIT_01.htm).

Mas informacioén:

- Pagina web del proyecto LETIT:
http://letit.energyprojects.net/

- Pagina web del kit de herramientas:
http://www.rgesd-

sustcomm.org/LETIT/Tool Box/TK_ENG_Tool.h
tm

11 INFORME
BIOCOMBUSTIBLES

SOBRE LOS

L1
Introduccion

Es de todos conocido el enorme potencial de la
biomasa, que tiene aplicaciones en Ila
generacion de calefaccion y electricidad
renovables y también en el mundo de los
transportes, segun se indica en el Plan de
Accion de la Biomasa, COM (2205) 628. En
este informe, vamos a centrarnos en la
aplicacion de la biomasa en los transportes, es
decir en la generacion de biocarburantes, que
como veremos tiene implicaciones energéticas,
ambientales y agricolas.

Los principales biocarburantes o combustibles
para el transporte producidos a partir de
biomasa son el bioetanol y el biodiesel. El
primero se produce principalmente mediante la
fermentacibn de granos ricos en azlcares o
almidén como, por ejemplo, los cereales, y se
utiliza en los motores de explosibn como

http://www.energiasrenovables.ciemat.es/suplem
entos/biocarburantes/001.htm, también Informe
de vision del Consejo Asesor de Investigacion
sobre Biocombustibles (BIOFRAC), que lleva por
titulo "Biofuels in the European Union. A Vision for
2030 and Beyond”
http://ec.europa.eu/research/energy/pdf/biofuels
_vision_2030_en.pdf

sustitutivo de la gasolina. El biodiesel se
obtiene, en cambio, a partir de plantas
oleaginosas, como la colza y el girasol, si bien
se pueden también utilizar como materia prima
para su elaboraciéon los aceites de fritura
usados.

La percepcién actual es que los biocarburantes
no podran sustituir totalmente a los
combustibles fésiles, pero si complementarlos
en forma de diferentes mezclas con el fin de
reducir la dependencia respecto del petrdleo, a
diferencia de otras alternativas que son
excluyentes (por ejemplo, los gases licuados
del petroleo) y necesitan cierta duplicacion del
sistema motor. En el mismo sentido, los
biocarburantes pueden utilizar la misma red
logistica de distribucion que los combustibles
fosiles.

Ademas, es importante recordar que uno de los
principales impulsos del actual desarrollo de los
biocarburantes esta relacionado con sus
caracteristicas medioambientales, y en
especial, con el hecho de que son la medida de
mayor efecto (si no la Unica) para disminuir las
emisiones de gases de efecto invernadero del
sector transporte y reducir su efecto en
relacion con el cambio climéatico.

A pesar de que los combustibles de origen
vegetal también producen CO2 cuando se
queman, estas emisiones se ven compensadas
en gran parte por la absorcion de CO2 durante
el crecimiento de esas mismas plantas. Asi
pues, la sustituciobn de combustibles derivados
de petréleo por biocombustibles reduciria de
forma efectiva la cantidad de CO2 que se emite
a la atmoésfera.

Los biocombustibles de primera generacion,
que ya se utilizan, consisten en etanol
procedente de cultivos como la cafia de azucar,
y en biodiésel fabricado a partir de aceites
vegetales. El etanol se puede mezclar con la
gasolina, y el biodiésel con el gasdleo, y
utilizarse en los vehiculos actuales sin
modificacion alguna.

En Suecia, por ejemplo, toda la gasolina que se
vende lleva disuelto al menos un 5% de etanol.
Los motores de gasolina convencionales
admiten hasta un 15% (E15) de este
combustible sin necesidad de modificaciones. El
problema es que el etanol es menos eficiente
que la gasolina, por lo que se necesita mayor
cantidad para obtener el mismo rendimiento.
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El biodiésel se obtiene a partir de plantas
oleaginosas, como la soja, el maiz, las semillas
de colza o de mostaza, los cachuetes, las pipas
de girasol o el aguacate. También se puede
obtener a partir de aceites de cocinar
reciclados o con grasa animal, ademas de con
algas.

Combinando los aceites asi obtenidos con
metanol se obtiene biodiésel, que tiene un
poder energético casi idéntico al del gasdleo y
que puede ser mezclado con éste en proporcion
de hasta el 20% sin necesidad de reformar el
motor.

Una modificacion del sistema de inyecciébn —
valorada en unos 400 euros—, permite utilizar
biodiésel puro, con muy  importantes
reducciones de las emisiones de CO2. En
Europa se ha desarrollado una variante, el BTL
(Biomass to Liquid) que logra una mayor
eficacia energética y cuyas emisiones de
dioxido de carbono se reducen en hasta un
90%.

Los biocombustibles de segunda generacion,
procedentes de fuentes de biomasa tales como
astillas de madera y una amplia gama de
residuos, seran los sustitutos de la gasolina y
el gasdleo, con ayuda de tecnologias
avanzadas de gasificacion. Son mucho mas
limpios que los combustibles fdsiles y tienen
potencial, a largo plazo, para reducir la
dependencia de la UE de los productos
petroliferos como combustibles para el
transporte.

El uso de biocombustibles afecta a diversas
politicas. Con su diversificacibn se favorecera
un transporte mas limpio y si cumple con los
estandares ambientales, sera sostenible desde
un punto de vista ambiental. Los transportes
son el destinatario final de los biocombustibles.
La politica ambiental debe controlar el proceso
de generacién y de uso de los mismos para que
el impacto ambiental sea el minimo. Sin
embargo, los biocombustibles tiene gran
importancia en la politica agricola comun,
desde el punto de vista de la producciéon de la
biomasa necesaria. Desde un punto de vista
agricola, enfoque propuesto para el desarrollo
de los biocombustibles se resume en tres
frentes: en primer lugar, utilizar las reservas
actuales de alimentos, como el trigo, como
fuentes de cultivo para la fabricacion de

biodiesel y otros biocombustibles. En segundo
lugar, explotar las "sobras" o residuos
agricolas, que exigira avances tecnoldgicos
entre 2010 y 2020, cuando se prevé la
fabricacion de la "segunda generacion” de
biocombustibles. Por dltimo, se deben analizar
los cultivos especialmente sembrados para la
obtencion de biomasa con el fin de determinar
el impacto sobre la biodiversidad. Estos
cultivos podrian ser productos transgénicos
distintos a los de la cadena alimentaria.

Los biocombustibles también tienen grandes
implicaciones en la investigacibn y Ila
regulacion del comercio internacional.

Un resumen de la terminologia sobre
biocombustibles:

- Bioetanol - alcohol de alta pureza
producido a partir de cultivos lucrativos como
la remolacha azucarera o los granos. Es posible
que los  vehiculos necesiten motores
especialmente modificados para ello cuando la
mezcla etanol-gasolina sea superior al 25% de
la mezcla.

- Aceite vegetal puro - como el utilizado
para cocinar, producido a partir de semillas o
de colza, y pueden ser utilizado en motores
diesel que hayan sido modificados. Biodiesel -
cultivos de aceite o residuos de aceite de
cocinar se someten a un proceso de
transerteficacion para producir biodiesel.

- Biogas - las bacterias asimilan la
materia organica procedente de residuos,
produciendo gas combustible a presion. Bio-
ETBE - el bio-etanol se convierte, tras un
proceso quimico, en Etil-Terbutil-Eter (ETBE),
que es combustible como el etanol, pero se
puede utilizar junto a otros carburantes
convencionales sin necesidad de alteraciones
en el motor. Segunda Generacion de
Biocombustibles, combustibles a partir de
materia rica en celulosa, cuya explotacion
actualmente es dificultosa

Presentacién sobre politica europea sobre
biocombustibles

El pasado 17 de mayo tuvo lugar en Bruselas
una reunién en la oficina de Castilla y Ledn
sobre los biocombustibles. Esta reunion fue
organizada de manera conjunta por los grupos
de Medio Ambiente, Transportes y Agricultura
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del CORE (Coordinacion de las Oficinas
Regionales Espafiolas) y contdé con Ila
participacion de Maria Fuentes, de la DG
Agricultura de la Comision Europea. Maria
Fuentes hizo una presentacion sobre la politica
energética europea desde el punto de vista de
los biocombustibles. A su vez, repaso el
régimen agrario de desarrollo rural en su
relacion con las energia renovable y los
biocombustibles.

Comenzé su intervencion afirmando que las
energias renovables son necesarias por el
efecto invernadero, por la seguridad del
suministro energético, por su efecto
beneficioso en las zonas rurales y por el
desarrollo de la tecnologia y la innovacion en la
UE.

En 2002, las energias renovables supusieron el
5,8 % del consumo bruto de energia, frente al
38% del petrdleo, el 23% del gas natural, el
14.8% de la energia nuclear y el 18.2% del
carbon. Dentro de este 5,8%, se puede
distinguir el 3,70 % en biomasa, 1,5 % en
hidraulica, 0,8 % en edlica, el 0,22 de la
geotérmica y un 0,03 % en solar.La obtencién
de biocombustible es una de las aplicaciones de
la biomasa. Dentro de los biocombustibles hay
que distinguir el bioetanol y el biodiesel. En
Espafia se produce sobre todo bioetanol a
partir de cereales (se alcanzd la cifra de
194000 toneladas en 2004). Cité como ejemplo
las centrales de Abengoa. Existen también
plantas de biodiesel (13 000 toneladas en
2004)

Las energias renovables no son competitivas.
Es necesario el fomento de la demanda por
medios politicos, que tienen un coste
econémico. Los objetivos europeos en energias
renovables son los siguientes. Un 12% de
cuota del consumo bruto de energia para 2010
(actualmente es un 6%) La electricidad supone
un 45% del consumo bruto de energia y para
2010 se espera que se cubra en un 21% con
energias renovables (actualmente es un 14%)
La calefaccion supone un 30% del consumo
bruto de la energia y no existe un objetivo
numérico en términos de cuotas en energias
renovables. El sector del transporte copa un
25% del consumo bruto y el objetivo, segun la
Directiva de Biocombustibles, es lograr un
5.75% de cuota de biocombustible para 2010
(actualmente es un 1.4%)

Como se ha demostrado, la biomasa presenta
un enorme potencial en este ambito. La politica
europea en el ambito de la biomasa se
sustenta sobre tres pilares:

e Produccién: Investigacion y desarrollo

e Demanda: Se han establecido objetivos
indicativos (por ejemplo en la Directiva
de Biocombustibles), reducciones vy
exenciones fiscales (ejemplo, Directiva
2003/96/CE del Consejo, de 27 de
octubre de 2003, por la que se
reestructura el régimen comunitario de
imposicion de los productos energéticos
y de la electricidad) y se han regulado
estandares técnicos y de calidad del
combustible.

e Suministro: Se han centrado los
esfuerzos en las capacidades de
produccion y distribucion, con
participacion de capital privado, y en el
suministro de la materia prima
necesaria, a través de la PAC y del
comercio.

Pero en el dltimo afio han aparecido dos
documentos de impulso: El Plan de la Biomasa
y la estrategia de biocombustibles.

El plan de la Biomasa COM (2005) 628, se
adoptd el pasado 7 de diciembre y establece
unos objetivos como el desarrollo de energia
procedente de biomasa (madera, cultivo,
residuos) a través de la creacion de incentivos
basados en el mercado y retirando barreras. La
idea es desarrollar la potencialidad de la
bioenergia, y doblar la cuota de la biomasa en
la produccion de energia. Sin embargo, esta
centrada fundamentalmente en calefacciéon y
electricidad.

La estrategia de biocombustibles, obtenidos a
partir de biomasa es muy ambiciosa y las
distintas DG de la Comisiéon implicadas (Medio
Ambiente, Transportes y Energia y Agricultura)
tienen distintos objetivos, lo cual también
plantea  dificultades. La estrategia de
biocombustibles COM (2006) 34, se aprobd el
pasado 8 de febrero y se centra en tres
aspectos:

1. La promocion de biocombustibles sin
menoscabo del Medio Ambiente y del
uso alimentario

2. Uso a gran escala y lanzamiento en el
mercado, a través de la mejora de su
relacion coste-eficacia con los
biocombustibles de segunda generacion

3. Ofrecer una oportunidad de desarrollo a
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los paises en vias de desarrollo.

Esta estrategia tiene 7 ejes politicos:

e Estimular la demanda

e Obtener beneficios ambientales

e Desarrollar la  produccibn vy la
distribuciéon de biocombustibles

e Extender el suministro de la materia
prima necesaria

e Desarrollar el comercio

e Apoyo a los paises en desarrollo

e Apoyo a la investigacion y desarrollo
(1+D)

Estos compromisos son diversos y son
resultado de complicados compromisos entre
las distintas DG de la Comisidon. Hay una serie
de interrogantes:

En relacion con el primer objetivo, la estrategia
contempla llevar a cabo en 2006 un informe
para una posible revision de la Directiva de
Biocombustibles. En segundo lugar, Ila
estrategia contempla la posibilidad de
favorecer los biocombustibles de segunda
generacion. Ademas, la Comision quiere
favorecer que Consejo y Parlamento aprueben
su propuesta de Directiva del Parlamento
Europeo y del Consejo, relativa a la promocion
de vehiculos Ilimpios de transporte por
carretera.

El segundo eje contempla los beneficios
ambientales ¢los biocarburantes, suponen un
menor efecto invernadero? Si, pero las
emisiones no son nulas. Hay emisiones por el
impacto ambiental de los cultivos y por el
transporte de los mismos. Hay que estar
seguro de optar por la correcta energia
renovable porque son caras para la sociedad.
En particular, la estrategia contempla el
examen de la aportacion de los
biocombustibles a la reduccibn de CO2
procedente de coches. Ademas, es necesario
asegurar la sostenibilidad de los cultivos
necesarios para biocombustibles tanto en la UE
como en terceros estados. Ademas, hay que
examinar los limites del etanol, del éter y de
otros compuestos oxigenados en la gasolina,
los limites del contenido de vapor en la
gasolina y los limites del biodiesel en el diésel.

En relacion con el desarrollo de la produccion y
distribucion, la Comunicacion destaca el fondo
de Cohesién y el Fondo de Desarrollo Rural,
aunque la inversion privada es vital. La
estrategia en particular anima a los Estados
miembros a tener en cuenta los beneficios de
los biocombustibles a la hora de programar sus
politicas de cohesién y de desarrollo rural. Para
ello, propone la creacién de un grupo ad hoc
para la introduccibn de la biomasa y los
biocombustibles en los programas de desarrollo
rural nacionales y regionales. Ademas, la
estrategia da la oportunidad a las industrias
que expongan las justificaciones técnicas para
las barreras a la introduccién de
biocombustibles.

En el objetivo de expansién de los suministros
de materias primas, la estrategia permite dos
opciones: que el azucar producido para
bioetanol sea elegible tanto para el régimen de
cultivos no alimenticios que se pueden cultivar
en los terrenos en barbecho (45 euros por
hectarea), como para la prima por cultivo
energético, dentro del régimen de pago Unico.
En segundo lugar, la estrategia aboga por el
estudio de la posibilidad de utilizar los stocks
de cereales procedentes de la intervencion
como materia prima para la produccion de
biocombustibles. Ademas, a finales de 2006 se
hara un informe sobre la implementaciéon del
plan de cultivos energéticos. Ademas, se prevé
un estudio de impacto de la demanda de
biocombustible en los precios agricolas, una
campafia de informacién para los agricultores
relativa a los cultivos energéticos y la revision
de la legislacion de subproductos animales.

En relacion con el comercio, se establece la
creacion de un codigo separado para
biocombustibles, un acceso al mercado de
bioetanol importado, un equilibrio entre los
productores de la UE de materia prima para la
creacion de biocarburantes y la importacion (es
un punto muy delicado, ya que existen grandes
importadores, como Brasil y Pakistan) Dentro
de este mismo objetivo, se propone la
modificacion del estandar del biodiesel (EN
590) para usar mas aceites vegetales, como el
aceite de girasol o de palma. Desde un punto
de vista agricola, se necesitaria la cuarta parte
del suelo agricola de la UE para satisfacer el
objetivo de la cuota del 5.75% de
biocarburantes antes mencionado.
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En el objetivo del apoyo a los paises en vias de
desarrollo, la estrategia establece que las
medidas de acompafiamiento relativas a la
reforma de la UE del azdcar puedan usarse
para desarrollar la produccién de bioetanol.
Otra medida es el desarrollo de medidas para
asistir a paises en vias de desarrollo con
potencial en biocombustibles y estudiar la
mejor manera de asistir a plataformas
nacionales y planes nacionales de
biocombustibles en dichos paises.

En relacién al objetivo de la investigacion y
desarrollo, la estrategia subraya la
continuacion de las actividades dentro del VII
programa marco, el seguimiento de la labor de
la plataforma tecnoldgica del biocombustible y
el apoyo a la implementaciéon de la Agenda
Estratégica de Investigacion preparada por las
plataformas tecnoldgicas. El texto menciona a
su vez el desarrollo de los biocombustibles de
segunda generacién a partir de celulosa.

En definitiva es una estrategia muy dificil de
llevar a cabo por los multiples objetivos de las
distintas DG implicadas.

Desde un punto de vista de la Politica Agricola
Comun, los biocombustibles han cobrado
capital importancia y se ven como una opcion
para el futuro de la agricultura. La reforma de
la PAC de 2003 supuso el desacoplamiento de
las ayudas, e instauro el sistema de pago Unico
y prima adicional para cultivos energéticos.
Desde la reforma de la PAC de 1992 se puede
sembrar cultivos energéticos en tierras de
retirada obligatoria (barbecho), con una ayuda
de 45€/ha y afio para una superficie maxima
garantizada de 1,5 millones de ha, (medidas
establecidas con la reforma de 2003), pero
esta sujeta a una revision antes del 31 de
diciembre de 2006. Estas ayudas se recibirian
si los estandares ambientales estan
perfectamente contemplados.

Ademas, la reforma del aztcar ha supuesto que
la produccién de etanol sea elegible para la
prima de cultivos energéticos, dentro del
régimen de pago uUnico. Las estimaciones en la
UE de superficie para cultivos energéticos para
2005: 0,9 millones de hectareas en zona de
barbecho, 0,5 millones en prima de cultivo
energético y 0,4 millones sin régimen
especifico, en un total de 1,8 millones de
hectareas.

El desarrollo rural en los afios 2007-2013
estara marcado por el Fondo Europeo Agricola
de Desarrollo Rural, que tiene tres objetivos:

e mejora de la competitividad de la
agricultura y la silvicultura a través de
la ayuda a la reestructuracion;

e mejora del medio ambiente y del
espacio rural a través de la ayuda a la
gestion territorial;

e mejora de la calidad de vida en las
zonas rurales y fomento de Ila
diversificacion de las actividades
econdmicas.

Este fondo estad contemplado en el Reglamento
1290/2005 sobre la financiacién de la politica
agricola comun.

En la Decision 2006/144, de 20 de febrero de
2006, sobre las directrices estratégicas
comunitarias de desarrollo rural (periodo de
programacion 2007-2013), se contemplan,
dentro de las prioridades, los siguientes
epigrafes dedicados a las energias renovables:

1. Dentro del objetivo de “Mejora de la
competitividad de los sectores agrario y
silvicola”:

“Buscar nuevas salidas para los productos
agricolas y silvicolas. Las nuevas salidas
pueden tener un valor afadido superior, en
especial para los productos de calidad. Apoyar
las inversiones y la formacion en cuestiones de
produccibn no alimentaria dentro de las
actuaciones de desarrollo rural puede
complementar las medidas adoptadas en virtud
del primer pilar, pues dara lugar a la aparicion
de nuevas salidas para los productos vy
contribuira al desarrollo de fuentes renovables
de energia, de biocarburantes y de Ila
capacidad de transformacion;”

2. Dentro del objetivo “Mejora del medio
ambiente y del entorno natural”:

“Luchar contra el cambio climatico. La
agricultura y la silvicultura se encuentran en la
vanguardia del desarrollo de  fuentes
renovables de energia y materia prima para las
instalaciones de bioenergia. La aplicaciéon de
practicas agricolas y forestales adecuadas
puede contribuir a la reduccién de emisiones de
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gases de efecto invernadero y la preservacion
del efecto de sumidero de carbono y la materia
organica en la composicion de los suelos, asi
como contribuir a la adaptacion a las
repercusiones del cambio climatico”

3. Dentro del objetivo “Mejora de la calidad de
vida en las zonas rurales y fomento de la
diversificacion de la economia rural”:

“Impulsar el suministro de fuentes renovables
de energia y formas innovadoras de utilizacion
de éstas puede contribuir a la creacién de
nuevas salidas para los productos agricolas y
silvicolas, a la implantacion de servicios locales
y a la diversificacion de la economia rural”

En 2006, aparte de la estrategia de
biocombustibles, se han planteado una serie de
cuestiones, que son los interrogantes para el
futuro mas proximo:

1. La Comisién ha lanzado una consulta publica
sobre la Directiva de Biocombustibles, llevada
a cabo por la DG TREN, ya que en esta nhorma
se contiene un mandato para la Comisiéon de
hacer un informe sobre los progresos que ha
supuesto, y que podria ser base para una
hipotética modificacibn de la misma. Las
principales cuestiones abarcan los siguientes
temas:

e La validez del objetivo marcado en la
Directiva

e El realismo en el logro de los objetivos
con los medios existentes para 2010

e La necesidad de modificar los objetivos
establecidos

e La necesidad de establecer un sistema
de certificacion de producciéon sostenible
de biocarburantes

e lLa necesidad de establecer nuevas
medidas para la promocion de
biocombustibles para 2015 y 2020

2. Desde de un punto de vista ambiental y
dentro de la Directiva de Calidad del
combustible, se ha planteado la revision de los
estandares de calidad de los biocombustibles,
en relacion con la mezcla de bioetanol y
biodiesel en gasolina y gasoleo
respectivamente (hoy es 5% de bioetanol en
gasolina)

3. La revision de las ayudas a los cultivos
energéticos, llevado a cabo por Ila DG
Agricultura, que esta haciendo un informe para
principios de septiembre, donde se discute si
se aumenta la superficie de barbecho que
podra recibir la ayuda, 45 euros por hectéarea.
Actualmente, la superficie es de 1,5 millones
de hectareas, pero se plantea ampliarla con los
nuevos Estados miembros.

AGENDA

EuroSun 2006

26-29 de Junio 2006

Glasgow

www.eurosun2006.0org
info@eurosun2006.org August 2006

Marco Polo, Conference 2006-06-23 ¢
29-30 de junio

Budapest
http://marcopolo2006.intbase.com

World Renewable Energy Congress IX &
Exhibition

19-25 Agosto 2006

Florencia, Italia

Email: asayigh@netcomuk.co.uk
www.wrec2006.com

CONVOCATORIAS

Consulta Publica sobre el Libro verde
Estrategia europea para una energia
sostenible, competitiva y segura

La Comisibn ha organizado una consulta
Publica relativa al libro Verde “Estrategia
europea para una energia sostenible,
competitiva y segura” para que todos los
interesados aporten su parecer en una politica
que cada vez tiene mayor influencia. El
objetivo de la Comision al publicar dicho Libro
Verde es elaborar una politica europea de
energia que sea coherente. El plazo es hasta el
24 de septiembre de 2006.

http://europa.eu.int/yourvoice/ipm/forms/
dispatch?form=energydgreenpaper
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Consulta PuUblica sobre la directiva de
Biocombustibles

La Directiva de Biocombustibles data de mayo
de 2003 y en la misma se contiene un
mandato para la Comisién de hacer un informe
sobre los progresos que ha supuesto dicha
norma, que podria ser base para una hipotética
modificacion de la misma. Con este fin, la
Comisibn ha lanzado una consulta publica
dirigida  todos los interesados, como
autoridades publicas, empresas u ONG.

Las preguntas abarcan una serie de cuestiones
politicas, econdmicas, legales y cientificas. Las
preguntas estan en inglés pero se pueden
responder en cualquier idioma de la UE

Las principales cuestiones abarcan los
siguientes temas:

e La validez del objetivo marcado en la
Directiva

e El realismo en el logro de los objetivos
con los medios existentes para 2010

e La necesidad de modificar los objetivos
establecidos

e La necesidad de establecer un sistema
de certificaciéon

e La necesidad de establecer nuevas
medidas para la promocién de
biocombustibles para 2015 y 2020

La fecha limite de entrega de opiniones es el
10 de julio de 2006. Se pueden enviar a

TREN-BIOFUELS-DIRECTIVE-REVIEW@cec.eu.int

Para acceder a la consulta:

http://ec.europa.eu/energy/res/legislation/doc/
biofuels/2006_05_ 05_consultation_en.pdf

Revision de la Legislacion comunitaria
sobre el transporte terrestre de
mercancias peligrosas.

La Comision lanz6 el pasado 25 de mayo un
cuestionario sobre la revision de la legislaciéon
comunitaria sobre el transporte terrestre de
mercancias peligrosas. Existen actualmente
una serie de directivas que regulan este
campo, pero han sido objeto de numerosas
modificaciones para actualizarlas con la
normativa internacional. Como consecuencia,
numerosas clausulas estan duplicadas o son
obsoletas. El propésito de la Comisidn es

retirar dichas clausulas y reunir todas las
Directivas en un solo texto, para evitar las
mencionadas situaciones y facilitar su
aplicacion. Otra intencion de la Comision es
incluir en dicho texto el transporte de
mercancias peligrosas por vias navegables.

El plazo finaliza el 31 de julio de 2006.
Para acceder al cuestionario:

http://ec.europa.eu/yourvoice/ipm/forms/dispa
tch?form=dangerousgoods

Convocatoria de propuestas 2006 de
Energia Inteligente Europa

Se ha publicado la convocatoria 2006 del
programa EIE (Energia Inteligente Europa) que
comprende cuatro apartados: SAVE, ALTENER
STEER Y COOPENER

La fecha limite es el 31 de octubre.

Para acceder a la convocatoria:

http://ec.europa.eu/energy/intelligent/call_for_
proposals/doc/call_2006/call2006__en.pdf
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