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CONSEJO DE TRANSPORTES

1. CONSEJO DE TRANSPORTES
PUNTOS OBJETO DE DEBATE
CUESTIONES HORIZONTALES
EQUIPOS A PRESION TRANSPORTABLES

El Consejo alcanz6 una orientacién general, en
espera de la posicidon del Parlamento Europeo
en primera lectura, en relacién con un proyecto
de Directiva sobre equipos a presion
transportables.

Sigue pendiente la cuestion de |las
disposiciones de procedimiento en materia de
delegacién de competencias en la Comision
para los actos de desarrollo, que seguira
estudidandose durante las negociaciones con el
Parlamento Europeo en torno a este texto.

La propuesta es una revisién de la Directiva
1999/36/CE sobre el mismo tema, adoptada
con objeto de mejorar la seguridad del
transporte de tales equipos y garantizar su
libre circulacién en un mercado Unico de
transportes. El texto contiene normas sobre las
obligaciones de los distintos agentes

econdémicos, sobre la conformidad de los
equipos y sobre los organismos de control y su
reconocimiento mutuo. La finalidad de la
revisidon consiste en actualizar y simplificar las
disposiciones de la Directiva de 1999 a la luz
de la reciente evolucién legislativa en el plano
de la UE e internacional, y en especial de la
Directiva 2008/68/CE, sobre el transporte
terrestre de mercancias peligrosas, y del
Reglamento (CE) n.° 765/2008 y la Decision
768/2008, que establecen el marco para la
comercializacién de productos en el mercado
Unico europeo. De este modo se eliminaran las
normas contradictorias y se simplificara el
marco regulador, en especial en materia de
procedimientos de evaluacion de la
conformidad, sin modificar sustancialmente ni
el ambito de aplicacion ni las medidas previstas
en la Directiva actual.

Como resultado de la revisién, quedaran
derogadas varias directivas relativas a equipos
a presién transportables.

La Comisiébn presentd su propuesta en
septiembre de 2009 (13566/09). ElI Consejo
tiene intencidon de llegar lo antes posible a un
acuerdo con el Parlamento Europeo, para que
ambas instituciones puedan adoptar el texto en
primera lectura.

TRANSPORTE AEREO
TASAS DE SEGURIDAD DE LA AVIACION

El Consejo tomdé nota de un informe de
situacion en relacion con una propuesta de
Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo
sobre los principios para el cobro de tasas de
seguridad en los aeropuertos de la UE.

El marco comun propuesto tiene por objeto
garantizar la ausencia de discriminacién y la
transparencia, brindar una posibilidad de
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consulta suficiente respecto a la cuantia de las
tasas de seguridad y asegurar que esas tasas
guardan relacién directa con el coste de las
prestaciones de servicios de seguridad aérea.
Por otra parte, se crearia una autoridad
independiente de supervision en cada Estado
miembro que vele por la correcta aplicacion de
la Directiva. La situacién en relaciéon con esta
propuesta no ha evolucionado mucho desde el
ultimo informe de situacion presentado al
Consejo en su sesion del mes de diciembre . En
tales condiciones, el Consejo convino en
aguardar la posicién del Parlamento Europeo
en primera lectura, cuya adopcion se prevé en
abril de 2010, y ha invitado a sus drganos
preparatorios a que reanuden el estudio de la
propuesta después de la votacion del
Parlamento Europeo al respecto.

El principal elemento sobre el que existen
posturas divergentes sigue siendo el ambito de
aplicaciéon del acto legislativo propuesto. Con
arreglo a la propuesta inicial de la Comisién, la
Directiva se aplicaria a todos los aeropuertos
de la UE. Sin embargo, varios Estados
miembros abogan por que se limite este
ambito de aplicacién a los aeropuertos cuyo
movimiento anual de pasajeros supere cierto
umbral. Si bien para la mayoria de las
delegaciones seria aceptable un umbral de
cinco millones de viajeros, varios Estados
miembros  preferirian  incluir todos los
aeropuertos comerciales o fijar un umbral mas
bajo. A titulo de solucién transaccional, la
Presidencia espafiola sugirid un umbral de dos
millones de movimientos de pasajeros, pero la
mayor parte de los Estados miembros se opone
a esa propuesta, por considerar que un umbral
menor podria conllevar una carga
administrativa importante.

INVESTIGACION Y PREVENCION DE
ACCIDENTES E INCIDENTES EN LA
AVIACION CIVIL

El Consejo acordd una orientacién general
sobre esta propuesta de Reglamento, en
espera de la posicion del Parlamento Europeo
en primera lectura.

El objetivo general del proyecto de Reglamento
es garantizar que las investigaciones sobre
seguridad de la aviacidon civil europea se
realicen con celeridad y con arreglo a las
normas mas exigentes a efectos de la
prevencién de accidentes e incidentes futuros,
sin determinar culpabilidades o]
responsabilidades. Para ello, la cooperacién
informal existente entre las autoridades

nacionales encargadas de las investigaciones
de seguridad serd sustituida por una Red
europea de autoridades nacionales encargadas
de las investigaciones de seguridad en materia
de aviacion civil. Este refuerzo de |la
cooperacion se completard con un conjunto de
normas obligatorias aplicables a las
investigaciones de seguridad.

Por lo que respecta a la realizacion de las
investigaciones de seguridad, el proyecto de
Reglamento incluye, en particular, los
siguientes requisitos comunes:

- todos los accidentes deben ser investigados
por un organismo independiente, que es la
autoridad encargada de las investigaciones de
seguridad de Estado miembro en que tuviera
lugar el accidente; dicha investigacion debe
llevarse a cabo también en caso de incidente
grave en que se vea involucrada una aeronave
cuya masa maxima de despegue sea superior a
2.250 kg;

- se invitara al Estado de registro, al Estado
del transportista, al Estado de diseno y al
Estado de fabricacién de la aeronave afectada
a desighar representantes acreditados, que
participaran en la investigaciéon de seguridad;

- cuando proceda, se invitard a la Agencia
Europea de Seguridad Aérea (AESA) a nombrar
a un representante para que participe en
calidad de asesor en las investigaciones bajo el
control y segun la facultad discrecional de la
autoridad nacional correspondiente;

- se garantizard la coordinacién entre las
investigaciones de seguridad y las posibles
investigaciones judiciales que se instruyan
paralelamente.

Durante el debate del proyecto de Reglamento,
las delegaciones que mantenian reservas sobre
determinados problemas han estado en
condiciones de retirarlas. Ahora bien, algunos
Estados miembros indicaron que ciertos
problemas, como la relacion entre
investigaciones de seguridad e investigaciones
judiciales, requeririan un estudio mas detenido
a lo largo de las negociaciones con el
Parlamento Europeo sobre el texto. Por lo
demas, la Comisién estima que la obligacion de
investigar deberia abarcar igualmente los
incidentes graves en los que estén implicadas
aeronaves pequefias, y se propone plantear
esta cuestién en los futuros debates con el
Parlamento.

La Red que habrd de establecerse estara
formada por los jefes de las autoridades
encargadas de las investigaciones de seguridad

Para informacién adicional, no dude en ponerse en contacto con la Delegacién de la Junta de Andalucia en Bruselas
mencionando la referencia de la noticia de su interés bien por E-mail (jcgarcia@junta-andalucia.org), por teléfono (+32 2 209 03

30), o por fax (+ 32 2 209 03 31).



en materia de aviacion «civi, o sus
representantes, y estara presidida por uno de
sus miembros, con un mandato de tres afos.
Su finalidad consistird en contribuir a una
mejor aplicacién de la legislacion de la UE
sobre investigaciones en materia de aviacion
civil, y a wuna mayor disponibilidad de
capacidades de investigacidon en toda la Unidn.
La cooperacion por medio de la Red abarcara el
intercambio de informacion, la promocién de
las practicas mas idoneas, la puesta en comun
de recursos y la prestacion de asistencia.
Ademas, la Red facilitara la cooperaciéon con la
Comision y con la Agencia Europea de
Seguridad Aérea (AESA). Desempefiara una
funcion de asesoramiento y coordinacién, y no
tendra la condicion de nuevo organismo de la
UE. La responsabilidad de las investigaciones
de seguridad seguira incumbiendo a las
autoridades nacionales.

Por lo que respecta al plazo para dar a conocer
la lista de personas presentes a bordo tras un
accidente, el Consejo ha convenido en que
deberia facilitarse esa lista cuanto antes, pero
a mas tardar dos horas después del accidente,
para que pueda informarse sin dilacion a los
familiares de esas personas.

SEGUNDA FASE DE LAS NEGOCIACIONES
SOBRE SERVICIOS AEREOS CON LOS
ESTADOS UNIDOS

La Comision informé al Consejo de la situacién
de las negociaciones sobre servicios aéreos con
los Estados Unidos, que deberan seguir
desarrollando el acuerdo de "cielos abiertos"
entre la UE y los EE.UU., firmado en 2007 y
que lleva aplicandose provisionalmente desde
marzo de 2008.

La séptima y mas reciente ronda de
negociaciones tuvo lugar del 15 al 17 de
febrero de 2010 en Madrid. El Consejo celebré
los avances significativos logrados en dicha
ronda en ambitos como la proteccidon del medio
ambiente, las normas laborales, las normas de
competencia y el reconocimiento reciproco de
las decisiones de reglamentacion. En las
rondas anteriores ya se habia llegado a
acuerdos en particular en las cuestiones de
seguridad aérea y en la gestion del acuerdo. El
Consejo reiterd la importancia de lograr un
nuevo acuerdo de transporte en 2010. No
obstante, advirti6 de la necesidad de vencer
aun algunos obstaculos. Los Ministros
destacaron en particular la importancia de la
apertura de nuevas oportunidades de inversion
para el sector de las compafiias aéreas en el

espacio transatlantico. El Consejo insté a la
Comision a proseguir las negociaciones.

Del 23 al 25 de marzo se celebrard en Bruselas
una nueva ronda de negociaciones, con el
objetivo de llegar a un acuerdo sobre los
problemas pendientes.

OTROS PUNTOS APROBADOS

Posiciones en primera lectura sobre los
derechos de los pasajeros que viajan en
barco y en autobis y autocar

El Consejo adoptd sus posiciones en primera
lectura sobre dos propuestas de Reglamento,
que tienen por objeto mejorar,
respectivamente, los derechos de los pasajeros
que viajan en barco y los de los viajeros de
autobls y autocar. A continuacién las
posiciones seran remitidas al Parlamento
Europeo para su segunda lectura.

Las dos propuestas establecen unas reglas,
adaptadas a su ambito de aplicacion particular,
sobre no discriminacién y sobre asistencia a las
personas discapacitadas o de movilidad
reducida. En relacién con todas las categorias
de viajeros, los textos incluyen, en particular,
unas disposiciones sobre los derechos de los
viajeros en casos de retrasos o anulaciones, la
informacién que debe facilitarse a los viajeros y
la tramitacion de las reclamaciones. Ademas, la
propuesta relativa a los derechos de los
viajeros de autobls y autocar dispone Ia
indemnizacién por fallecimiento o lesiones
personales asi como por pérdida o dano del
equipaje, en caso de accidente.

Ya se han adoptado normas semejantes para
los viajeros que se desplazan en avién o
ferrocarril. El acuerdo politico sobre el
Reglamento relativo a los derechos de los
pasajeros que viajan en barco se logr6 el 9 de
octubre de 2009, y el relativo al Reglamento
sobre los viajeros de autobus y autocar, el 17
de diciembre de 2009.

Posicion de la UE sobre el Acuerdo
Interbus

El Consejo adoptd la posicion de la Unidn
Europea relativa a la gestién del Acuerdo
Interbus sobre el transporte discrecional
internacional de viajeros en autocar y autobus
y a las normas aplicables en virtud del mismo.
El Acuerdo Interblis entro en vigor el 1 de
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enero de 2003. Sus partes contratantes son la
UE, Albania, Bosnia y Herzegovina, Croacia, la
ARYM, la Republica de Moldova, Montenegro y
Turquia. Su objetivo principal es Ia
liberalizacion del transporte de viajeros. El
Comite Conjunto que dirige la aplicacion del
Acuerdo se reune al menos una vez cada
quinquenio.

La posicion consta de tres partes:

- el reglamento interno del Comité Conjunto
responsable de la gestion del Acuerdo, que
representa a todas sus partes contratantes;

- la adaptacion de las listas de normas
aplicables para tener en cuenta la nueva
legislacién de la UE adoptada desde la entrada
en vigor del Acuerdo; dichas normas afectan a
las condiciones que se aplican a las empresas
de transporte de viajeros por carretera, a las
normas técnicas que se aplican a los autobuses
y autocares (por ejemplo, la inspeccidn técnica,
el aparato de control, las emisiones), y a las
disposiciones sociales;

- una Recomendacidon para que las partes
contratantes externas a la UE utilicen un
informe técnico para autocares y autobuses,
con el fin de facilitar el control de la aplicacion
de las normas técnicas fijadas en el Acuerdo.
Estas partes serdn sometidas a la adopcién del
Comité Conjunto.

COMISION EUROPEA

MERCADO DE LOS TRANSPORTES
INTERNACIONALES DE PASAJEROS

A partir del 1 de enero de 2010, segun la
Directiva 2007/58/CE, todas las empresas
ferroviarias europeas tendran derecho de
acceso a la infraestructura ferroviaria de otro
Estado miembro con el objeto de operar
servicios internacionales de pasajeros, lo cual
se prevé que abra nuevas oportunidades
empresariales para estas empresas, asi como
para los gestores de infraestructuras, a la hora
de proporcionar nuevos servicios a los
pasajeros, de tipo innovador y orientados hacia
los clientes.

Antonio Tajani, Vicepresidente y encargado de
transportes de la Comision Europea, mostro su
satisfaccion ante este progreso, pues considera
que la apertura del mercado internacional de
pasajeros beneficiara tanto a la industria como
a los pasajeros, ya que se espera que

aumenten las posibilidades de eleccién de
servicios para los pasajeros, asi como su
calidad y/o una reduccion en los precios.

Segun la Directiva 2007/58/CE, todas las
empresas ferroviarias que posean licencia y los
certificados de seguridad requeridos, podran
operar servicios internacionales, inclusive el
derecho de cabotaje, es decir, poder recoger o
dejar pasajeros de o en estaciones situadas en
otros Estados miembros.

Esta apertura del mercado pretende no
obstante salvaguardar el equilibrio econdmico
de los servicios publicos que pudieran verse
afectados. En este sentido, los Estados
miembros podran en determinados casos
limitar el derecho de acceso, o bien cobrar
tasas suplementarias, al tratarse de rutas
operadas por contratos publicos de servicios.

LA  UE IMPULSA NORMAS
ESCANERES CORPORALES

SOBRE

Con motivo del intento de atentado producido
el pasado mes de diciembre de 2009 en un
avion en los Estados Unidos, la Comisidn
Europea acogié encuentros en Bruselas con
expertos en seguridad aérea el pasado 7 de
enero para tratar el uso de los escaneres
corporales en los aeropuertos. La Comisién
estd convencida de que estos mecanismos
pueden suponer una medida de seguridad
complementaria, medida que ya serd adoptada
por aeropuertos como Heathrow (Reino Unido)
en los préximos meses. El principal problema
que plantea el uso de estos aparatos esta
relacionado con la privacidad del usuario, y es
que, la imagen que proporcionan es tan
explicita que su uso indebido podria violar
derechos fundamentales de los pasajeros.

LA COMISION AUTORIZA UNA AYUDA
ESTATAL PARA UN PROYECTO FRANCO-
ESPANOL DE AUTOPISTAS DEL MAR

La Comision Europea dio el pasado 27 de enero
su visto bueno para que Francia y Espafa
financien con fondos publicos el proyecto de
autopistas del mar “Fres Mos”, que unira el
puerto francés de Nantes-Saint Nazaire con el
puerto espafiol de Gijon y que sera explotado
por la sociedad GLD Atlantique. La financiacion
publica nacional ascenderd a 30 millones de
euros, de los que 15 millones correran a cargo
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de Francia y los otros 15 a cargo de Espafia.
Este proyecto de autopista del mar recibira
también una subvencidn de la UE, de alrededor
de 4 millones de euros, a través de la
Convocatoria 2009 del Programa comunitario
Marco Polo II, cuyo objetivo es ir eliminando de
las carreteras el transporte de mercancias y
llevarlo a otros medios de transporte mas
respetuosos con el medio ambiente, como el
ferrocarril, la navegacidon interior o el
transporte maritimo.

La iniciativa comunitaria «Autopistas del mar»
se propone trasladar el transporte de
mercancias de la carretera al mar, reduciendo
asi la congestion del trafico rodado vy
disminuyendo el impacto medioambiental de
ese transporte. La iniciativa puede recibir
ayudas estatales que sean compatibles con la
normativa de la UE.

El proyecto “Fres Mos” pretende absorber entre
un tres y un cinco por ciento del trafico por
carretera que atraviesa la parte occidental de
los Pirineos. Se prevé que el proyecto reduzca
ese trafico en unos 40.000 camiones al afio y
que esta cifra se duplique en el transcurso de
un lustro.

La Comisidn ha considerado que la ayuda
estatal concedida por Francia y Espana es
compatible en este caso con el mercado
interior, debido a su importante contribucion a
la estrategia de la UE en favor del desarrollo de
una red de Autopistas del mar y a su limitado
impacto en la competencia y en el comercio
dentro de la Union.

FELIPE GONZALEZ, PRESIDENTE DEL
GRUPO DE “HOMBRES SABIOS” ABOGA
POR EL TRANSPORTE EN FERROCARRIL

Felipe Gonzalez, presidente del grupo de
reflexion sobre el futuro de Europa después de
2020, comento el pasado viernes 5 de febrero,
durante la recogida del premio europeo de
ferrocarril, por su contribucion a Ia
modernizacion del sistema de transporte
espafiol, que el ferrocarril era la respuesta
perfecta para responder al reto de hacer mas
verdes el transporte de pasajeros y de
mercancias.

Felipe Gonzalez, ex presidente del gobierno
espafiol, decidié, en la década de 1980, para
impulsar la economia espafiola, hacer grandes

inversiones en infraestructuras de alta
velocidad.

El grupo de reflexion de “hombres sabios”,
presidido por Gonzalez desde diciembre de
2008, estd integrado por personalidades
destacadas y fue creado tras la cumbre de 14
de diciembre de 2007 con la finalidad de
identificar las cuestiones clave que la UE
pudiera enfrentar en el futuro asi como la
forma de abordarse. Este grupo se relne
mensualmente y estd elaborando un informe
final, que sera presentado a los lideres de la UE
en su cumbre de junio, y que se espera que
influya la nueva estrategia 2020 de la UE.
Dicho grupo de reflexién ha pedido a la
Comisién que reconozca el papel del transporte
como “la columna vertebral” de la economia
europea.

SIIM KALLAS NUEVO COMISARIO DE
TRANSPORTES

El pasado 9 de febrero el Parlamento aprobé el
nuevo colegio de Comisarios, siendo el estonio
Siim kallas el huevo comisario de Transportes y
Vicepresidente de la Comision Europea. En su
audiencia parlamentaria previa a su aprobacién
por el Pleno como nuevo Comisario, Kallas
defendid la libertad de movimiento en Europa y
el transporte como contribuciéon fundamental a
dicha libertad. Bajo el lema de Ia
“descarbonizacién” del transporte, defendié un
transporte que combinara estandares
ambientales y sociales con la competitividad de
las empresas.

LA COMISION LANZA UNA VENTANILLA
UNICA PARA LAS AUTOPISTAS DEL MAR

El pasado 10 de febrero inicid su andadura el
servicio de informacidon de ventanilla Unica
sobre los programas europeos de financiaciéon
de proyectos de autopistas del mar. Este nuevo
servicio facilitard la participacion en los
programas de este tipo, que actualmente se
encuentran vigentes, como por ejemplo, el
Marco Polo II y TEN-T (Redes Transeuropeas
de Transportes). Ademas, se podra encontrar
informacién  relativa a otras iniciativas
relacionadas, como son las ofertadas por el
Banco Europeo de Inversion, los Fondos
Estructurales y el Instrumento Europeo de
Vecindad y Asociacion.
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Esta nueva herramienta, respaldada por el
Coordinador de Autopistas del Mar, D. Valente
de Olivera, sera gestionada conjuntamente por
la Agencia Ejecutiva de Redes Transeuropeas
de Transporte y por la Agencia Ejecutiva para
la Competitividad e Innovaciéon. Para mas
informacién, consultar el sitio web de la
iniciativa.

LA COMISION EUROPEA ACOGE
FAVORABLEMENTE EL ACUERDO
INTERNACIONAL SOBRE LOS

AUTOMOVILES ELECTRICOS E HIBRIDOS

La Comision Europea acogid satisfactoriamente
la aprobacion, por Naciones Unidas (ONU), de
la primera reglamentacion técnica internacional
sobre la seguridad de los automdviles, tanto
eléctricos como hibridos. Esta histérica decision
facilitara la pronta introduccién de vehiculos
eléctricos seguros y limpios en la UE.

Normalmente, los vehiculos eléctricos
funcionan a muy alto voltaje, por lo que es
necesario que estén equipados para hacer
frente al riesgo de descargas eléctricas. En
este sentido, el Reglamento revisado de la ONU
garantiza la seguridad de los coches eléctricos
estableciendo cémo deben protegerse los
usuarios de las partes de alto voltaje y
garantizando que los usuarios no entren en
contacto con los cables de alta tensién.

El Reglamento ha sido acordado dentro del
Acuerdo de 1958 de la UNECE (United Nations
Economic Commission for Europe), por lo que
los fabricantes de automodviles podran vender
sus vehiculos no sdlo en la UE, sino también en
otros mercados, como Corea del Sur, Japdn y
Rusia. El reconocimiento mutuo de Ilas
homologaciones entre las partes contratantes
del acuerdo de 1958 sera posible tan pronto
como se apliqgue el Reglamento. Esto
simplificara la comercializacion de coches
eléctricos y reducira los costos
significativamente. La UE y Japdén ya han
manifestado su intencidn de incorporar el
nuevo Reglamento en sus respectivas
disposiciones sobre normas técnicas para los
vehiculos.

GAVLE GANA EL PREMIO DE LA SEMANA
EUROPEA DE LA MOVILIDAD DE 2009

El Comisario de Medio Ambiente, Janez
PotoCnik, presentd, en una ceremonia
celebrada en Bruselas, los premios de la

Semana Europea de la Movilidad 2009. Gavle,
ciudad costera sueca, ha ganado el primer
premio, al ser considerada por un grupo de
expertos independientes, como la ciudad que
mas ha hecho por fomentar iniciativas de
movilidad limpia. La ciudad espanola de Ledn y
la croata de Ivanic-Grad han quedado
finalistas.

Mas de 200 millones de personas de toda
Europa participaron en la Semana de la
Movilidad de 2009, celebrada entre los dias 16
y 22 de septiembre, en 2181 poblaciones
europeas. El lema fue “Mejora el clima de tu
ciudad”, por lo que los actos se centraron en
los esfuerzos locales frente al cambio climatico.
El premio recompensa a la autoridad local que
mas se haya esforzado por concienciar al
publico en materia de movilidad sostenible y
por aplicar proyectos que fomenten una
transferencia hacia un transporte urbano
sostenible.

- Ganadora: Gavle. La ciudad costera
baltica de Gavle fomenté la Semana de la
Movilidad mediante una combinacién de
actividades tradicionales y de nuevos medios
de comunicacién social. Entre las actividades
se contaron seminarios en los lugares de
trabajo para promover el transporte sostenible;
chocolate gratuito en la estacidn central para
los viajeros y la carrera ciclista “Gastrikeloppet
2009” en el dia sin coches. Gavle también tuvo
su propia bloguera en la joven de 20 afios
Ingrid Bergstrém Nilsson, que viajéo por el
condado en transporte publico y contd sus
aventuras. Géavle también introdujo plazas de
aparcamiento  especiales para  vehiculos
eléctricos con instalaciones para recargar las
baterias y nuevos portabicicletas en las
paradas de autobls para fomentar unos
traslados activos.

- Finalista: Ivanic-Grad. Esta pequefia
ciudad croata destacé por fomentar la
movilidad urbana sostenible con un bajo
presupuesto. Su programa hizo hincapié en
cuestiones generales de movilidad y medio
ambiente mediante una serie de jornadas
tematicas.

- Finalista: Ledn. Esta ciudad ofrecié un
programa completo de actividades para
fomentar una movilidad urbana sostenible. Al
jurado le impresioné sobre todo el grado de
cooperacion y consulta mantenido con las
partes interesadas de la ciudad, tales como
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politicos locales, socios comerciales, escuelas y
asociaciones sin animo de lucro.

EL CESE INSTA A DESARROLLAR UN
SECTOR DEL TRANSPORTE ECOLOGICO Y
COMPETITIVO

El CESE (Comité Econdmico y Social Europeo)
aprobd el pasado 17 de marzo de 2010 un
dictamen sobre la politica europea de
transporte en el marco de la Estrategia Europa
2020 y la Estrategia de Desarrollo Sostenible
en el que se subraya que la competitividad, la
fiabilidad, la fluidez y Ila rentabilidad del
transporte son necesarias para la prosperidad
econémica de Europa. Sin embargo, el
transporte ha sufrido las consecuencias de la
crisis y es ademas, poco sostenible en la
actualidad.

Los principales retos que se han de afrontar y
los factores que deben integrarse en una
politica sostenible del transporte son el
crecimiento de la urbanizacion y la demanda de
comodidad en los desplazamientos cotidianos,
la preservacion de una economia basada en el
comercio que integre la necesidad de reducir
las emisiones, y la comprensién y adhesion de
la poblaciéon y los agentes econdmicos para
contribuir a la aplicacion de nuevas politicas y
comportamientos en el ambito de la movilidad.

La futura politica europea de transporte debe
perseguir cuatro grandes metas: el fomento de
modos de transporte con bajas emisiones de
carbono, la eficiencia energética, la seguridad e
independencia del abastecimiento, y la lucha
contra la congestion del trafico. "Es necesario
que tanto los entes locales como los Estados
miembros pongan en marcha medidas
concretas, sefialé el ponente. La UE dispone de
medios de actuacién, ya sean actos legislativos
u orientacion de los fondos de cohesidn vy
desarrollo regional, nuevas orientaciones de la
red transeuropea de transporte, o]
intervenciones del Banco Europeo de
Inversiones".

En el dictamen del CESE se proponen
soluciones simples que pueden tener un efecto
directo, rapido y tangible en los costes (por
ejemplo, elegir la opcién de transporte mas
ecoldgica, recuperar vias férreas abandonadas,
mejorar las instalaciones de transporte
intermodal que ya existan), junto con una serie
de decisiones politicas mas enérgicas que
impliguen una mayor inversién financiera.

LA COMISION TOMA IMPORTANTES
MEDIDAS PARA OPTIMIZAR EL USO DEL
ESPACIO AEREO EUROPEO

La Comisién Europea adoptd, el pasado 25 de
marzo, un reglamento de gestion de las rutas
del trafico aéreo para optimizar el uso del
espacio aéreo disponible. El nuevo reglamento
es un paso importante en la aplicacion de la
funcion de gestion de la red europea prevista
por el paquete “Cielo Unico II”.

En la actualidad, la gestion del trafico aéreo no
estd sujeta a ninguna norma europea. Dentro
del marco de la Convencién Internacional de
Eurocontrol para la Cooperacién de la
Seguridad Aérea, esta en funcionamiento una
unidad central de gestion de las rutas de
trafico aéreo a nivel europeo (Organismo
Central de Gestion de las Redes de Trafico
Aéreo de Eurocontrol), aunque esta
organizacion sdlo coopera, en base a
procedimientos voluntarios, con las unidades
de gestion de las rutas aéreas de los diferentes
Estados miembros. De ello se deduce una falta
de coherencia entre las medidas de gestién de
las rutas aéreas previstas a nivel europeo vy las
operaciones de vuelo real, lo que no permite la
optimizaciéon del uso del espacio aéreo.

El reglamento adoptado por la Comisién
impone la implementacion de procedimientos
para la planificacién de los vuelos y para la
utilizacién del espacio aéreo disponible en
todas las etapas del vuelo, de manera que se
pueda conseguir una mejor armonizaciéon de
los planes de vuelo y de las franjas horarias en
los aeropuertos y un mejor intercambio de
informacién entre los organismos
aeroportuarios y los gestores de las rutas
aéreas.

Para obtener mas informacidn sobre el cielo
Unico europeo, véase:

http://ec.europa.eu/transport/air/single_europ
ean_sky/single_european_sky_en.htm
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NEGOCIACIONES SOBRE EL ACUERDO DE
SEGUNDA FASE DEL TRATADO «CIELOS
ABIERTOS»

El pasado 25 de marzo, negociadores de la UE
y de EEUU alcanzaron un acuerdo preliminar
para la segunda fase del acuerdo «Cielos
Abiertos». Segun palabras del Comisario de
Transporte y Vicepresidente de la Comisidn, el
estonio Siim Kallas, con el borrador de acuerdo
tanto la UE como los EEUU incrementaran la
cooperacion en materia de regulacion vy
eliminaran las barreras que dificultan el acceso
al mercado de la aviacién.

A pesar del éxito del anterior acuerdo de 2007,
éste no cubria un tema esencial como es el de
las reformas de la propiedad de las aerolineas
ni de las reglas de control. Por esta razén la UE
comenzd las negociaciones para el nuevo
tratado en mayo de 2008 con vistas a
conseguir la aprobacién durante este ano
2010.

El borrador de acuerdo establece una serie de
incentivos para impulsar la reforma; cuando los
Estados Unidos modifique su legislacién para
permitir a los inversores europeos la
posibilidad de tener la mayoria de la propiedad
de las lineas estadounidenses, la UE hara lo
propio con la legislacion  comunitaria
ofreciendo, ademas, derechos adicionales de
acceso al mercado europeo a las lineas
americanas. Asimismo, el borrador realiza
avances en cuestiones ambientales (incentivos
a la descarbonizacion, impulso a las
tecnologias ‘verdes’, etc.), seguridad (mejora
en la coordinacién de respuestas a amenazas)
y derechos laborales de los empleados de las
compafiias aéreas.

Se espera que el nuevo acuerdo suponga para
las empresas un aumento en los beneficios de
hasta 12 mil millones de euros y la creacion de
unos 80.000 nuevos puestos de trabajo. Por su
parte, la Presidencia espafiola pretende que
este acuerdo se apruebe en el Consejo de
Ministros de Transporte del préximo junio.

UN INFORME APOYA LA MODIFICACION
DE LA EUROVINETA

En julio de 2008 la Comision Europea propuso
una revisién de la vigente Directiva Eurovifieta
para desarrollar un sistema de precios por el

uso de infaestructuras que internalizara el
impacto ambiental negativo del trafico rodado
de mercancias, en especial el ruido y la
contaminacion. Las negociaciones de esta
modificacion estan bloqueadas por algunos
Estados miembros y europarlamentarios que
no consideran oportuno un aumento de costes
en el sector del transporte.

Un estudio del Instituto de Estudios de
Prospectiva Tecnoldégica de Ila Comision
Europea subraya que la “tarificacién verde” a
los vehiculos de mercancias por la
contaminacion que producen, supondria un
aumento insignificante en los precios finales
para el sector.

El informe muestra que 20-30% de los costes
externos pueden absorberse por los operadores
en la forma de una mejora de la eficiencia y
tecnologia. Incluso si los costes totales fueran
repercutidos a los usuarios de los servicios de
transportes tendria una muy pequeia
repercusion en los precios finales, segun el
informe. Por otra parte, la introduccion de la
Eurovifieta modificada reduciria emisiones de
CO2 vy el consumo de combustible en un 8%
en dicho sector del transporte. El informe
afirma que si se produce un aumento medio de
un 3% de los costes se produciria en
contrapartida una disminucion de 13,5 mil
millones de toneladas-kilbmetro en transporte
por carretera.

La internalizacion de los costes de trafico de
mercancias a nivel de la UE supondria un
beneficio neto de 1,8 mil millones anuales; si
se extendiera a los vehiculos de pasajeros el
beneficio neto ascenderia a 2,3 mil millones.
Los beneficios, segun el informe, superarian el
limitado impacto negativo sobre los
operadores de transportes.

Para acceder al documento:

http://ftp.jrc.es/EURdoc/JRC54766 TN.pdf

IMPULSO AL CIELO UNICO EUROPEO

En la conferencia de alto nivel sobre aviacion,
que tuvo lugar los pasados 25 y 26 de febrero
bajo los auspicios de la Comision y de la
Presidencia Espafola, todas las partes
interesadas en el ambito de la aviacién
europea acordaron apoyar la implementacién
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para 2012 del Cielo Unico Europeo, cuyo
segundo paquete de medidas fue aprobado el
pasado mes de noviembre de 2009 por
Consejo y Parlamento. A través de la adopcion
de la Declaracion de Madrid, los participantes
de la Conferencia acordaron trasladar las
prioridades del Cielo Unico Europeo en acciones
concretas:

1. Nuevo marco regulador basado en la
gobernanza eficiente

2. Estandares mas elevados de seguridad
3. Tecnologia mas avanzada

4. Mayor integracién de la infraestructura (bajo
una aproximacién “puerta a puerta”)

5. Factor humano (mayor importancia del
didlogo social)

A FONDO

OTRAS NOTICIAS

RESULTADOS DEL CONSEJO INFORMAL DE
TRANSPORTES DE LA CORUNA

Tras el Consejo informal de Ministros europeos
de Transporte celebrado el pasado 12 de
febrero en La Corufia, el Ministro espaiol de
Fomento, José Blanco, expresé su satisfaccion
por el acuerdo alcanzado sobre la aplicacion de
nuevas tecnologias para garantizar la
seguridad aeroportuaria. Este acuerdo se
enmarca en el informe, que sobre este tema, la
Comision presentara préximamente. El Ministro
espafol destacd que estas medidas se llevaran
a cabo respetando siempre la intimidad, la
salud y demas derechos.

El otro gran tema tratado durante la reunién
fue el de la movilidad urbana. A este respecto,
José Blanco destacd la necesidad de implantar
planes sostenibles y coordinar todos los niveles
de la administracién publica y por ello,
adelanté que los resultados de este debate se
someteran a una futura Conferencia Sectorial
de Transportes con las Comunidades
Auténomas vy la Federacién Espafiola de
Municipios y Provincias (FEMP).

1. AUDIENCIA PUBLICA SOBRE LA
ESTRATEGIA EUROPEA DE
VEHICULOS LIMPIOS Y EFICIENTES

a) INTRODUCCION:

La Comisién esta trabajando en la elaboracion
de una estrategia sobre vehiculos limpios vy
eficientes para promocionar la competitividad,
la creacion de empleo y la proteccién del
mercado interior. Para ello organizd el pasado
11 de marzo una audiencia publica sobre dicho
tema y asi recabar la opinion de los
interesados.

Documentos de rabiosa actualidad como la
“Estrategia UE 2020” ponen de manifiesto el
firme compromiso que la UE ha adquirido con
la proteccion del Medio Ambiente. En este
caso, uno de los principales retos a los que se
enfrenta la Union es el de cumplir, para 2020,
el objetivo de reducir las emisiones de gases
efecto invernadero a un 20% asi como
aumentar hasta el 20% la cuota de consumo
de energia proveniente de fuentes renovables.
Asi pues, y siendo consciente del importante
papel que la descarbonizacién del transporte
puede desempefar en la consecucién de estas
metas, la Comisidon Europea convoco el pasado
11 de marzo una audiencia publica en la que
gobiernos regionales vy representantes de
asociaciones de productores del ramo y de
organizaciones ecologistas expusieron sus
propuestas sobre las posibles vias para la
fomentar la sostenibilidad de dicho sector.

Durante la audiencia, todas las intervenciones
se basaron en los dos Uultimos documentos
publicados al respecto por la Comisién. El
primero es la ya mencionada Estrategia
“Europa 2020”. El segundo es el informe de
seguimiento del denominado proceso
“CARS21”, una iniciativa de la Comisidn,
lanzada en 2005, en la que se emiten
recomendaciones dirigidas a la industria
europea de la automocion para la adopcion de
reformas a corto, medio y largo plazo, con el
objetivo de crear empleo y mejorar |la
competitividad. Todo ello asegurando el
respeto al medio ambiente y la accesibilidad
del consumidor a los productos.
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b) INTERVENCIONES:

- CLEPA: Asociacion Europea de
proveedores del automovil
(http://www.clepa.eu)

En opinion de dicha asociacion, la UE deberia
impulsar el desarrollo de nuevas tecnologias de
propulsién en tres campos; las baterias
eléctricas, los motores y los carburantes. Tal vy
como afirmé el representante de CLEPA, el
futuro es de los coches eléctricos pero admiten
que contar con que dicho sector esté
plenamente desarrollado a corto plazo no es
realista. En lo que respecta a los coches
hibridos, el representante de CLEPA afirmé que
no cree que vayan a tener futuro.

Volviendo al vehiculo eléctrico, el ponente
explicd que el punto clave estd en desarrollar
un sistema de almacenamiento de energia lo
mas eficiente posible. En este sentido se estan
realizando muchos avances, aunque no los
suficientes, en procesos basados en el
hidrogeno. Desde su punto de vista, lo mejor a
corto plazo es intentar conseguir un equilibrio
entre los coches convencionales y los eléctricos
mediante medidas de fomento de tipo fiscal.
Por JdUltimo, afiadi®é que dichas iniciativas
deberian estar gestionadas por las autoridades
regionales y coordinadas a nivel europeo,
obviando por completo al nivel nacional.

- Asociacion Europea del Hidrégeno:
http://www.h2euro.org/category/home

Dicha organizacién promueve la implantaciéon
de tecnologias del hidrégeno en todo tipo de
aparatos y mecanismos de uso convencional.
La representante de esta asociacién apuesta
por intentar conseguir un equilibrio entre los
coches de bateria de combustible (fuel cell
cars) y los coches eléctricos. Asimismo reclamo
la existencia de un marco europeo de
coordinacion.

- e-BIO: (Asociacion del bioetanol,
http://www.ebio.org)

En lo que respecta a los biocombustibles, el
ponente pidid la eliminacion de las barreras
burocraticas de que impiden el desarrollo y uso
de dichos carburantes. Para ello pidié el cambio
del Anexo I de la Directiva de Calidad de los

Combustibles y la eliminacién del limite del
10% para el etanol. También reclamd una
politica activa por parte de la UE para adaptar
los motores de los coches al uso de
biocombustibles.

- EUROELECTRIC: (Electricity for
Europe: http://www.eurelectric.org)

El representante de la Industria europea de la
electricidad destacd el gran papel que el coche
eléctrico puede jugar a la hora de reducir los
gases de efecto invernadero, aumentar la
eficiencia energética, impulsar la
competitividad europea y disminuir la
dependencia del petrdleo. En este sentido, no
ven ningun obstaculo para que la UE lance una
estrategia de fomento de este tipo de vehiculos
ya que las tecnologias actuales posibilitan que
recargar el coche ya no sea un problema. Por
esta razon ha pedido que se estandaricen los
puntos de carga en toda Europa.

- GOING ELECTRIC: Asociacion
Europea de Vehiculos de Bateria Eléctrica
(http://www.going-electric.org)

El representante de la Asociacidon Europea de
Vehiculos de Bateria Eléctrica pidid que se
promuevan economias de escala en la
produccion de coches eléctricos ya que
produciendo en mayores cantidades el coste
final serd menor.

- EUROBAT (Asociacion de industrias
manufactureras de baterias de
automoviles http://www.eurobat.org)

Solicitaron la estandarizaciéon de los sistemas
de fabricacidn de baterias para los vehiculos
eléctricos.

- SHECCO:

Shecco es una consultoria que trabaja con
empresas que llevan a cabo proyectos sobre
tecnologias respetuosas con el Medio
Ambiente. El representante de Shecco recordé
las barreras que actualmente impiden el
desarrollo del vehiculo eléctrico y, al igual que
la mayoria de los ponentes, reclamé a la UE
que se involucre en su eliminacion. Las
barreras detectadas por su organizacién son:
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o Infraestructura para la fabricacidon de
vehiculos: Reclaman una politica europea de
creacion y estandarizacion de puntos de carga.
o Baterias: Shecco considera que seria
necesaria mas financiacidon para investigaciéon
tecnoldgica en este campo.

o] Emisiones de CO2: Piden una nueva
fijacion de objetivos en cuanto a reduccién de
emisiones de tal forma que la revisidn de
estas metas supongan de por si un incentivo
para el desarrollo del coche eléctrico.

o Impulsar la aceptaciéon del vehiculo
eléctrico en el mercado: Con medidas tales
como el etiquetado para coches silenciosos.

o] Coordinar las acciones entre todos los
agentes interesados, publicos y privados.

o] Hacer cambiar la postura del
consumidor ante el coche eléctrico.

- Transport and Environment
(http://www.transportenvironment.org)

T&E es una asociacidén sin animo de lucro ni
afiliacion politica cuyo fin es promover una
politica de transporte basada en los principios
del desarrollo sostenible y de eficiencia en el
uso de los recusros energéticos. Dicha
asociacién pidi6 a los representantes de la
Comision lo siguiente:

o] Que fomenten la diversidad de los
medios de transporte mediante incentivos
econdémicos, tanto positivos (subvenciones vy
ayudas) como negativos (ecotasas).

o La creacidn de politicas contando con las
expectativas y deseos del ciudadano de a pie.
o] La estandarizacion de todas |las
normativas de emisiones de CO2.

o] La eliminacién por completo el uso de
combustibles fdsiles.

o] Incentivos a la produccion y uso de
vehiculos eléctricos.

o] Promover la libertad de eleccién del

consumidor con medidas que garanticen el
derecho a la informacién de los usuarios.

- GREENPEACE:
(http://www.greenpeace.org/eu-unit)

Los representantes de Greenpeace consideran
gue, a pesar de que el vehiculo eléctrico no es
la panacea, si que supone un buen aporte para
la consecucién de una economia libre de
carbono. Asimismo, son partidarios de |la
modificacion de la legislacion comunitaria sobre
vehiculos. Por Ultimo, afiadieron que los
esfuerzos y sacrificios para la adaptacion a los

nuevos tiempos no deben ser realizados por los
consumidores sino por la industria.

- Intergrupo sobre la crisis del sector
automovilistico en el Comité de las
regiones:

La directora de este intergrupo, creado en el
seno del Comité de las Regiones, reafirmé el
compromiso de dicha Institucién con la grave
crisis por la que estan pasando muchas
regiones europeas cuyas economias son
altamente dependientes del sector de |la
automocion. Asi pues, este departamento se
encuentra actualmente trabajando en la
blusqueda de soluciones relacionadas con
nuevos incentivos para las empresas, en
fomento de inversiones de I+D+I y en medidas
gue buscan la estandarizacién para facilitar la
movilidad transfronteriza.

- Oficina de la region de west

Midlands en Bruselas:

La importancia de dicha regidén en el sector
automovilistico britdnico es grandisima ya que
la mitad de la produccién del Reino Unido se
concentra en dicha regidn, hecho por el cual su
economia se ha visto especialmente golpeada
por la crisis financiera.

Desde su punto de vista, son de urgente
necesidad tres medidas:

- Que las administraciones regionales se
cercioren de que las empresas locales
aprovechen lo maximo posible los programas
europeos.

- Mejorar los mecanismos de coordinacién
y de intercambio de buenas practicas entre los
diferentes agentes europeos, tanto publicos
como privados.

- Ampliar el control de las emisiones de
CO2 a los procesos de fabricacion de los
materiales de construccion.

2. "DESCARBONIZACION" DEL
TRANSPORTE

El pasado 23 de marzo tuvo Ilugar una
conferencia en el marco de la Semana Europea
de la Energia Sostenible un seminario sobre la
“descarbonizacién” del transporte (no emisién
de carbono y no utilizacién de combustibles
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fésiles). El seminario estuvo organizado por la
revista European Voice. La primera
intervencion corri6 a cargo del profesor
universitario David King, de la Universidad de
Oxford. En 2004, el transporte fue el
responsable del 13% de las emisiones de CO2,
correspondiendo a 6,4 gigatoneladas de COZ2.
Dentro de estas cifras, el 45% fue resultado de
los vehiculos (coches y furgonetas), el 23% a
causa del transporte de mercancias, el 5 % a
causa de los autobuses, el 10% por el
transporte maritimo, el 2% por el trafico
ferroviario, el 7% por la aviacién internacional
y el 5% por la aviacién interna. El transporte
es el sector que mas posibilidades tiene de
“descarbonizacion”. Para ello, no se puede
recurrir sélo a una medida, sino a un conjunto
de medidas. Existen iniciativas a corto (por
ejemplo biocombustibles), medio (segunda
generacion de biocombustibles) y largo plazo
(electricidad e hidréogeno). Para ello es
necesario un compromiso politico: reduccién de
emisiones, mejora de la gestién del trafico
(reduccién de la congestidon), integracion del
transporte en el disefio urbano, mejora de las
politicas de cambio de conductas, incentivos
para tecnologias de baja emisidn de carbono y
la mejora de las politicas actuales sobre por
ejemplo, biocombustibles.

El Director General Adjunto de la DG MOVE de
la Comisidon Europea, Zoltan Kasatzai, afirmé
que el transporte debia llegar al 100% de
descarbonizacion en 2050. Sin embargo,
declaré6 que el transporte también debia
atender al mercado interior, a la
infraestructura, a la tecnologia, gestion del
trafico, TICS, elementos sociales y barreras
administrativas. El transporte es inevitable,
pero puede lograr la descarbonizacion en todos
sus medios y dentro de cada uno de los
mismos.

Michael Nielsen de IRU (International Road
Union), afirmdé que en el sector de la carretera
ya ha habido una importante reducciéon de
emisiones de CO2 (36% en los ultimos 30
afios) y que quieren reducir otro 30% en 2030.
Para ello insistié en medidas relacionadas con
la formacion a los conductores, uso de TICs,
limitacién de la velocidad, gestidon del trafico y
el recurso al transporte publico.

Mathew Ledbury, representante de la CER
(Community of European Railway and
Infrastructure Companies), afirmé que el
transporte ha aumentado sus emisiones desde

los 90. Se han hecho esfuerzos pero el
problema radica en el precio, no existe una
internalizacién de precios. El transporte es
barato y la gente no paga lo que el transporte
cuesta en realidad, por lo que no toma la
decision de movilidad menos contaminante.

El representante del sector aéreo, Association
of European Airlines (AEA), afirmd que segun
sus datos, la aviacion era responsable del 2-
3% del CO2 debido a la accion humana.
Declard que su sector esta llevando a cabo una
politica de contencidon de emisiones a través de
la tecnologia y la gestion del trafico.

Martin Rocholl, representante de la European
Climate Foundation, subrayé que todos
estaban de acuerdo en la descarbonizacion
pero no existia unanimidad en la manera de
llevarla a cabo. Para ello: sera necesario que la
electricidad sea 100% libre de carbono, que se
aumenten los estandares de eficiencia de los
combustibles (minimo 95 gramos/kilometro en
2020) y que la internalizacion de costes
externos sea real, ya que es una medida
fundamental.

3. SEMINARIO SOBRE EL TRANSPORTE
URBANO

El pasado 25 de marzo, en el marco de la
Semana Europea de la Energia Sostenible, tuvo
lugar un seminario, organizado por la Comision
Europea, sobre el transporte urbano.

Jose Luis Cachafeiro, Secretario General
de Transporte del Ministerio de Fomento:

El Sr. Cachafeiro considera que las politicas
europeas de transporte deben dirigirse a
encontrar modos de transporte alternativos al
vehiculo privado. Para ello hay que hacer dos
cosas: implementar las medidas de forma
coordinada por parte de las todas las
administraciones publicas y posicionar al
ciudadano como centro de todas las iniciativas
de politicas urbanisticas y de transporte.

Asi pues, destacd que la Presidencia Espafiola
haya querido incluir desde un primer momento
a la politica de transporte en los debates del
Consejo. El Sr. Cachafeiro quiso también hacer
referencia a las 20 medidas propuestas por el
Plan de Accién de Movilidad Urbana de la
Comision, del cual destacd contribuye en gran
medida a la sostenibilidad y la calidad de vida,
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respetando a su vez el principio de
subsidiariedad. Asimismo, el Secretario
General de Transportes espanol quiso
adelantar las lineas generales del proyecto de
conclusiones sobre dicho documento que la
Presidencia propondra para el Consejo de
junio. Los puntos sobre los que versara este
Proyecto de Conclusiones son:

- La configuracién de Planes de Movilidad
Especificos para las empresas.

- Mejorar la coordinacion de las redes de
infraestructuras.

- Potenciar el uso del transporte no
motorizado asi como el mercado de vehiculos
eléctricos e hibridos.

- Acelerar la implantacién de centros de
transportes y de logistica para mejorar el
transporte de mercancias en areas
metropolitanas.

- Refuerzo de politica de seguridad vial en
las areas urbanas.

- Contar con un observatorio comunitario
para plataforma de difusion de buenas
practicas, experiencias y conocimientos.

- Aumentar y mejorar las campafias de
formacion y sensibilizacion para la movilidad
segura, creando a su vez cauces adicionales
para el uso del vehiculo privado.

- La creacion de un marco de
coordinacion  entre las  administraciones
publicas para la implementacién de medidas.

- Incrementar las medidas para minimizar
impactos acusticos.

- Identificar las mejores iniciativas de
soporte financiero para las ayudas.

A modo de conclusion, el Sr. Cachafeiro quiso
afadir que estamos ante la oportunidad de dar
un salto cualitativo en la movilidad urbana
gracias, en primer lugar, al Plan de Accién de
la Comisidon y, en segundo lugar, a |la
existencia de consenso entre los proyectos de
la Presidencia y de la Comision.

Brian Simpson, Presidente de la Comision
parlamentaria de transportes:

El representante del Parlamento en |la
conferencia aposté por articular todas las
iniciativas alrededor de las preferencias vy
necesidades del ciudadano. Asimismo destaco
el problema que a dia de hoy supone la
subsidiariedad para programar e implementar
politicas conjuntas. Por ello afirm6é que es

necesario trabajar con las autoridades locales
gue son las que mas en contacto estan con el
ciudadano y con las empresas.

En lo que respecta a las iniciativas sobre
transporte publico y transporte no motorizado,
el Sr. Simpson recordd la necesidad imperiosa
de apoyo financiero por parte de la UE y los
Estados miembros.

Sir Albert Bore, Ponente de movilidad
urbana del Comité de las Regiones:

En opinién del Sr. Bore, la movilidad urbana se
basa en tres pilares, a saber:

- Factores econdmicos:

El 70% de la poblacion vive en areas urbanas,
las cuales aportan alrededor del 85% del PIB
comunitario. La competitividad de las areas
urbanas estd siendo amenazada por la
congestion del transporte, causando retrasos y
mayores costes.

- Respeto al Medio Ambiente:

La polucion producida por el transporte urbano
que puede ser un gran obstaculo para los
objetivos 20-20-20 vya que el transporte
motorizado es la fuente del 40% de los gases
“efecto invernadero” GHG y del 70% de otros
agentes contaminantes.

- La Cohesién social: Si introducimos
sistemas de transporte mas eficientes
mejoramos también la calidad de vida de la
poblacién a todos los niveles, incluido el
sanitario.

En lo que respecta a los roles vy
responsabilidades de las administraciones
publicas relacionados con la subsidiariedad, el
Sr. Bore afirmé que las estrategias de
transporte seguiran siendo competencia de las
autoridades locales y que debe seguir siendo
asi. En su opinion, el valor afiadido de la
intervencion comunitaria estad perfectamente
resumido en el Plan de Accién presentado por
la Comision, del que resalté los siguientes
puntos:

- Apoyo a las autoridades locales vy
regionales a desarrollar planes de movilidad
urbana.

- Oportunidades de desarrollo de
asociaciones y acuerdos publico-privados.

- Mejora en los programas de intercambio
de buenas practicas, especialmente en el
campo de los derechos de los consumidores.

- Ayuda a los sistemas de transporte
inteligente.
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- Apoyo a la investigacion e innovacion en
tecnologias de transporte limpio.

Asimismo, el ponente aseverd que se deben
tratar todos estos temas desde una perspectiva
integrada llevando a cabo planes con efectos
en el largo plazo e implementados siembre a
través de acuerdos publico-privados. En el
apartado de financiacion, el Sr. Bore apoyo los
sistemas de cofinanciacion.

Por ultimo, se mostré favorable crear un Marco
de “banderas verdes” (Green flag scheme)
para la demarcacién de areas urbanas con
bajos niveles de polucion, congestién urbana o
gue hayan tenido éxito a la hora de cambiar el
comportamiento de los ciudadanos en el uso de
medios de transporte.

Angelika Pothe-Mogele, Directora de
Politicas del Consejo de las
Municipalidades y Regiones europeas:

El portavoz de este organismo afirmé que los
problemas de eficiencia de las politicas
europeas de transporte no tienen nada que ver
con su contenido sino con la forma en la que
estan siendo implementados. Asimismo, animo
a las autoridades locales para que sean
capaces de llevar a cabo planes sobre el
fomento de tecnologias inteligentes y de
programas de intercambio de buenas practicas.
Por ultimo, sefiald la importancia de mantener
el contacto con el ciudadano para dar mejor
respuestas a sus necesidades.

Bernard Ensink, Secretario General de la
Federacion Europea de Ciclistas:

Como representante de los ciudadanos
europeos que eligen a diario este medio de
transporte, el Sr. Ensink pidi6 hacer mas
hincapié en las posibilidades que ofrecen las
bicicletas para ayudar a la consecucién de los
objetivos comunitarios en materia de reduccion
de emisiones.

En lo que respecta a temas de urbanismo,
reclamé reconstruir las ciudades y hacerlas
mas sostenibles y aptas para los ciudadanos.
Asimismo pidi6 la toma de medidas para
reducir la dependencia del petrdleo
restringiendo, por ejemplo, el acceso de coches
contaminantes a las ciudades.

Hans-Werner Franz, Presidente de las
Autoridades Metropolitanas europeas de
Transporte:

El ponente recalcd la necesidad de un
transporte local integrado y coordinado. Asi
pues, mostré que estd mas que probado que
las autoridades no estan haciendo lo que
deberian a la hora de fomentar un transporte
publico eficiente y buscar alternativas a la
economia del carbono. Asi pues, pidid a las
autoridades publicas que se centren en
medidas concienciacidon a la poblacion para el
uso del transporte publico asi como en ir a pie
o en bicicleta. En lo relativo a la financiacion,
sefald la necesidad de corregir los precios del
transporte publico para hacerlo abordable a
todos los bolsillos.

CONVOCATORIAS

1. CUARTA CONVOCATORIA MARCO
POLO 1II PARA EMPRESAS DE
TRANSPORTES

La Comision ha publicado la cuarta
convocatoria del programa Marco Polo II cuyo
fin es ayudar a las empresas a introducir
servicios que trasladen mercancias de la
carretera a otros modos de transportes mas
sostenibles como la navegacidn de corta
distancia, ferrocarrii o vias navegables. Se
cofinanciaran proyectos que demuestren
servicios viables de transportes sin recurrir a la
carretera, que sobrevivan en el mercado tras
haber recibido financiacién.

La convocatoria esta abierta para cinco tipos
de acciones:

1. Acciones de cambio modal: que
supongan un cambio modal, de la carretera a
navegacion de corta distancia, ferrocarril, vias
navegables o una combinacién de modos de
transporte.

2. Acciones catalizadoras cuyo fin es
acabar con barreras estructurales de mercado
en el transporte europeo de mercancias

3. Acciones relativas a la autopistas del
mar: que supongan un cambio modal de la
carretera a navegacion de corta distancia o una
combinacidon de navegacién de corta distancia
con otros modos de transportes, ofreciendo un
servicio de transporte maritimo intermodal de
alta frecuencia Y, preferentemente,
promocionando el uso de los modos de
transportes mas sostenibles, como vias
navegables, ferrocarril para el transporte de
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mercancias en hinterland y servicios integrados
puerta a puerta.

4. Acciones para evitar trafico que integren
transporte en la  produccion logistica
reduciendo la demanda de transporte de
mercancias por carretera, con un impacto
directo en emisiones.

5. Acciones de aprendizaje comun que
promoveran la mejora de la cooperacion y el
reparto del know-how entre los interesados en
el sector logistico de transporte de mercancias.

El presupuesto es de 64 millones de euros para
2010. Una sola empresa puede presentar una
propuesta y los umbrales han bajado
facilitando la participacion a las PYME.
Empresas publicas dedicadas a actividades
econdmicas segun su legislacion nacional
pueden participar.

La fecha de entrega de proyectos es el 18 de
mayo de 2010.

Para mas informacion:

http://ec.europa.eu/transport/marcopolo/calls/
2010docs_en.htm

2. CONVOCATORIA DEL PROGRAMA
“"ENERGIA INTELIGENTE EUROPA"

Se acaba de publicar la convocatoria 2010 del
programa Energia Inteligente Europa.

Los objetivos estratégicos del Programa
“Energia Inteligente para Europa”, que en su
convocatoria 2010 cuenta con un presupuesto
que asciende a 104 millones de euros, de los
cuales 56 millones estdan destinados a
proyectos de promocién vy difusion, son
reforzar la cohesiéon econdmica y social vy
favorecer el desarrollo sostenible en el ambito
energético, mediante el apoyo financiero a
medidas que contribuyan de manera
equilibrada a los objetivos de seguridad del
abastecimiento energético, competitividad vy
proteccién del medio ambiente.

Los proyectos se podran presentar hasta
mediados de junio de 2010, con wuna
financiacion del 75% de los costes del proyecto
gue debera estar compuesto como minimo, por
tres socios de tres paises miembros (mas
Islandia, Noruega, Liechtenstein y Croacia.

El programa financia proyectos encuadrados en
cuatro componentes como la eficiencia

energética, fuentes de energia renovable e
iniciativas integradas que combinen varios de
estos elementos. En el apartado del
transporte, existe una prioridad llamada
STEER, transporte eficiente, que financiara
acciones para aumentar la eficiencia energética
en la distribucion de las mercancias, acciones
de apoyo al desarrollo de una conduccién
eficiente desde un punto de vista energético,
acciones para desarrollar auditorias vy
certificaciéon de politicas urbanas de movilidad
y acciones para la promocion del
desplazamiento a pie y en bicicleta. Ademas,
se financiaran acciones de formacién para el
personal en agencias regionales y locales e
iniciativas para promocionar que agencias
locales y regionales existentes ofrezcan nuevos
servicios relacionados con aspectos energéticos
del transporte-.

Informacion en Agencia Andaluza de la Energia

http://www.agenciaandaluzadelaenergia.es/ag

enciadelaenergia/nav/com/contenido.jsp?pag=

/contenidos/noticias/noticias2010/Marzo 10/en
ergia_inteligente

Pagina principal UE
http://ec.europa.eu/energy/intelligent/call for
proposals/index en.htm

Quien puede solicitar proyectos
« Cualquier organismo publico o privado
establecido en la UE, Noruega, Islandia,

Liechtenstein y Croacia.

« Organizaciones Internacionales.

+ Individuos no pueden
propuestas.

presentar

Pueden hacerse consultas en los puntos
nacionales de contacto o en los contactos de la
Web del Programa. La fecha limite de entrega
es el 24 de junio.

Hay una herramienta en la web para blusqueda
de socios o de ideas de proyectos
(http://www.managenergy.net/submenu/Sps.h
tm)
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